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Perante  a  homenagem  prestada  pelo  enthusiasmo  nacional 
á  memoria  do  Ínclito  Navegador,  o  Club  Militar  Naval  fal- 
searia o  seu  programma  se  deixasse  de  queimar  o  mais  aro- 
mático insenso  do  seu  modesto  thuribulo. 

Agremiação  de  navegadores,  conhecendo  por  dever  e  exer- 
cício de  profissão  a  importância  culminante  dos  emprehendi- 
mentos  que  o  Infante  D.  Henrique  realisou  e  incitou,  o  Club 
não  podia  commemorar  por  forma  mais  elevada  o  õ.°  cente- 
nário do  nascimento  do  mestre  dos  seus  mestres  que  encare- 
cendo pela  palavra,  fallada  e  escripta,  dos  seus  mais  illustra- 
dos  membros,  esses  nunca  bastante  celebrados  feitos  que  fi- 
zeram scintillar  iliustre  no  universo  o  nome  lusitano. 

Em  quatro  sessões  plenárias  a  que  presidiu  o  nosso  consó- 
cio ex.mo  sr.  conselheiro  Neves  Ferreira,  ministro  da  marinha 
e  ultramar,  recitaram  as  brilhantes  conferencias  que  reprodu- 
zimos pela  ordem  chronologica,  n'este  numero  especial  dos 
Annaes,  os  nossos  distinctos  camaradas  Almeida  d'Eça,  Braz 
de  Oliveira,  dr.  Silva  Telles  e  Lopes  de  Mendonça. 

A  obra  do  Infante  D.  Henrique  é  tão  grandiosa  e  complexa 
que  cada  um  dos  conferentes  a  pôde  exaltar  consoante  a  pre- 
dilecção do  seu  espirito :  na  arte  de  navegar  surgem  ou  aper- 
feiçoam-se  as  cartas  planas,  o  astrolábio,  a  variação  da  agu* 
lha  e  a  determinação  das  correntes  marítimas  e  aéreas;  em 
material  naval  tomam  nova  feição  as  antigas  naus,  a  galé,  a 


barca,  o  barinel,  a  caravella,  e  ás  vetustas  armas  de  mão  vem 
juntar-se  os  trons  e  engenhos  precursores  da  artilheria  potente; 
na  civilisação,  na  sciencia  e  na  politica  europêa  «  —  transfor- 
ma o  inicio  das  nossas  descobertas  em  começo  de  uma  nova 
phase  da  civilisação,  impulsiona  a  renascença  scientifica,  de- 
riva para  uma  esphera  mais  alta  as  forças  vivas  da  Europa; 
nos  descobrimentos  —  é  o  seu  espirito  que,  illuminando  o  cé- 
rebro dos  grandes  descobridores  do  oceano,  arrebata  a  ín- 
dia das  mãos  poderosas  do  mahometanismo  e  arranca  ás  vagas 
do  Atlântico  um  continente  inteiro». 

A  esta  manifestação  intima  adheriu  o  nosso  antigo  consócio 
capitão  de  mar  e  guerra,  sr.  Marx  de  Sori,  illustrando  a  me- 
moria do  heroe  que  festejámos  com  a  offerta  espontânea  e  va- 
liosa do  seu  trabalho  Descobrimentos  dos  portuguezes  nos  sé- 
culos xv  e  xvi,  que  os  nossos  camaradas  encontram  na  bi- 
bliotheca  do  Club. 

Exprimindo  o  sentir  do  Club  Militar  Naval,  agradece  aos 
que  prestaram  o  seu  intelligente  trabalho  para  realisar  tão 
momentoso  e  devido  preito. 


©^  co??tmúâão  c/<z  iec/acção  c/oò   nQfnnaeJy> 


O  INFANTE  D.  HHIIE 


A  AETE  DE  NAVEGAE  DOS  POETUGDEZES 


FEITA  EM  19  DE  FEVEREIRO  DE  1894 


VICENTE  M.  M.  C.  ALMEIDA  D'EÇA 


SEiNHORES  E  PRESADOS  CONSÓCIOS : 


Club  Militar  Naval,  querendo  solemnisar  a  celebra- 
ção do  quinto  centenário  do  nascimento  do  Infante 
•^yjS;  D.  Henrique,  o  Ínclito  iniciador  das  navegações  e 
j>>°  descobrimentos  dos  Portuguezes,  entendeu  que  o  me- 
lhor meio  de  commemorar  essa  tão  gloriosa  data,  era  reunir  em 
algumas  noites  os  seus  associados  para  ouvirem  uma  serie  de 
conferencias  ou  leituras  sobre  os  assumptos  mais  importantes 
referentes  ao  Infante,  ou  que  com  elle  e  a  sua  obra  tivessem 
relação ;  e  para  realisar  essas  conferencias  dignou-se  convidar 
diversos  dos  seus  sócios. 

Honrosa,  mas  difficil  incumbência!  Honrosa,  porque,  seé 
um  dever  de  bons  patriotas  celebrar,  sempre  que  a  propósito 
venha,  as  glorias  nacionaes,  é  uma  honra  que  não  pode  recu- 
sar-se,  o  ser  escolhido  para  porta-voz  d'essa  celebração ;  dif- 
ficil, porque  tendo  de  se  fallar  diante  de  uma  assembléa  de 
technicos  e  de  sabedores,  quasi  se  torna  impossivel  dizer-lhes 
cousas  que  não  saibam,  resumir-lhes  estudos  que  não  conhe- 
çam, suscitar- lhes  idéas  que  já  não  tenham. 

Mas,  senhores,  a  «disciplina  militar  prestante»,  de  que  falia 
o  nosso  épico,  e  que  na  marinha  portugueza  é  a  tradição  nunca 
desmentida  da  sua  obediência,  manda-nos  embarcar  n'esta 
viagem,  e  não  ha  que  replicar.  Cada  um  de  nós  dirá  o  que 
sabe  e  como  sabe,  certo  de  que  a  tabeliã  da  vossa  cortezia 
corrigirá  os  desvios  da  nossa  insufíiciencia.  E  nenhum  de  certo 
carece  de  maior  correcção  do  que  eu,  a  quem,  sem  que  para 
isso  tivesse  merecimento,  coube  determinar  o  ponto  de  partida 
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e  fazer  o  primeiro  quarto,  o  quarto  de  prima,  como  se  dizia 
na  linguagem  da  antiga  marinharia  portugueza. 
Larguemos,  pois. 

* 

*         * 

Os  louvores  do  Infante  D.  Henrique  e  a  apreciação  dos 
actos  que  lhe  valeram  o  cognome  de  Navegador,  oceupam 
grandíssimo  espaço  na  litteratura  pátria  e  estrangeira.  Desde 
a  Chronica  de  Azurara  até  aos  Filhos  de  D.  João  /do  sr.  Oli- 
veira Martins,  é  longa  a  lista  dos  escriptores  que  se  têem 
oceupado  do  Infante.  Só  modernamente,  porém,  é  que  se  pode 
dizer  fixada  a  determinação  do  seu  valor,  resaltando  da  tela 
da  historia  com  tanta  mais  nitidez  quanto  é  sabido  que,  nos 
últimos  tempos,  criticos  de  certa  escola  cuidaram  ver  no  qua- 
dro sombras  e  manchas,  a  que  deram  exagerado  vulto ;  o  que 
veiu  a  redundar  em  maior  esclarecimento  dos  serviços  presta- 
dos á  pátria  pelo  glorioso  Infante. 

Sem  nos  deixarmos,  pois,  offuscar  por  este  sentimento  de 
solidariedade  que  aos  da  nossa  classe,  melhor  que  a  nenhuns 
outros,  permitte  apreciar  os  trabalhos  do  mar,  podemos  certa- 
mente distinguir  na  vida  do  Infante  D.  Henrique  duas  ordens 
principaes  de  factos :  os  que  se  referem  ao  membro  da  famí- 
lia reinante  de  Portugal,  filho,  irmão  e  tio  de  reis,  e  os  que 
dizem  respeito  ao  promotor  das  navegações. 

Serão  os  factos  da  primeira  espécie  menos  brilhantes  do 
que  se  deveria  desejar?  Haverá  que  apontar  erros  de  enten- 
dimento ou  de  vontade,  da  parte  do  Infante,  no  desastre  de 
Tanger  ou  nas  intrigas  de  Alfarrobeira?  Não  cuido  que  isto 
não  seja  ainda  matéria  para  muita  discussão.  Mas  o  que  cer- 
tamente o  não  é,  aquillo  sobre  que  me  parece  não  restar  du- 
vida, é  a  influencia  do  Infante  nos  destinos  da  nação  navega- 
dora, é  a  sua  iniciativa  enorme  e  absolutamente  pessoal  no 
commettimento  dos  «mares  nunca  d'antes  navegados».  Quer 
a  escola  critica,  á  qual  ha  pouco  me  referi,  que  D.  Henrique 
devesse  a  um  irmão,  o  celebre  infante  D.  Pedro,  notável  pelas 
suas  viagens  na  Europa,  a  possibilidade  de  alcançar  conheci- 
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mentos  cosmograpliicos  e  geographicos  que  de  outni  forma 
não  teria  obtido,  e  sem  os  quaes  nada  poderia  ter  feito.  Não 
duvido,  antes  o  dou  por  provável,  se  não  como  certo.  Mas  pode 
isto  desfazer  alguma  cousa  na  concepção  que  se  tem  formado 
do  Infante  'D.  Henrique,  como  espirito  coordenador  d'essas 
informações  e  de  tantas  outras  que  por  vários  lados  colligiu, 
director  perseverante  de  todos  os  empreliendimentos  e  indi- 
cador seguro  e  consciente  do  caminho  a  seguir?  Também  o 
architecto  não  levanta  por  si  só  o  edifício*,  —  antes  precisa  da 
coadjuvação  de  muitos  homens  desde  o  humilde  cabouqueiro 
ate  ao  estatuário  insigne,  — e  comtudo  é  a  elle  que  cabe  a  honra 
e  primazia  da  construcção. 

Das  duas  faces  que  oíferece  a  historia  do  Infante  D.  Hen- 
rique, a  que  diz  respeito  ás  navegações  é,  pois,  a  luminosa, 
e  com  tanta  intensidade  que  deixa  bem  no  escuro  a  outra,  e 
de  todo  a  faz  esquecer.  E  por  ellà  que  o  glorioso  Infante  é 
conhecido  na  historia,  é  essa  que  hoje  celebramos  com  enthu- 
siasmo  de  Portuguezes  e  de  marinheiros. 

Vejamos  as  suas  mais  salientes  feições. 


Quando,  em  1415,  o  Infante  D.  Henrique  regressou  da  con- 
quista de  Ceuta,  o  theatro  do  mundo  physico  certamente  apre- 
sentava ao  seu  espirito  uma  scena  de  grande  confusão :  por 
um  lado  o  que  se  suppunha  ser  a  sciencia  positiva  geogra- 
phica  do  tempo ;  por  outro  as  lendas  que  quasi  tinham  foros 
de  verdades ;  por  outro  ainda  os  absurdos  que  a  um  espirito 
esclarecido  se  patenteavam,  resultantes  do  combate  entre  es- 
sas lendas  e  as  probabilidades  de  certeza. 

Eram  conhecidas  ao  tempo  com  mais  ou  menos  exactidão, 
e  com  bastante  imperfeição  desenhadas  nos  portulanos :  todas 
as  terras  da  Europa  com  as  ilhas  próximas  e  os  mares  que 
as  banham ;  a  costa  septentrional  da  Africa  a  começar  no 
Cabo  Não  sobre  o  Atlântico  e  d'ahi  até  ás  bocas  do  Nilo ; 
para  o  interior  d'essa  costa  um  tanto  de  terras  até  aos  deser- 


10 

tos ;  a  Palestina,  a  Syria,  a  Ásia  Menor,  alguma  cousa  a  um 
e  outro  lado  do  Cáucaso  e  pouco  mais.  No  resto  da  Ásia  sa- 
bia-se  da  existência  de  varias  terras,  mas  só  vagamente  se 
lhes  marcavam  as  situações.  Da  Africa,  para  o  sul  do  Cabo 
Não,  diziam-se  cousas  contradictorias.  A  America  sonhava-se 
porventura  na  lenda  cia  Antilia.  A  Austrália  nem  se  sonhava. 
Ainda  havia  vagas  indicações,  ligadas  a  lendas,  acerca  de  di- 
versas ilhas  espalhadas  pelo  Atlântico.  E  tudo  isto  se  figurava, 
para  o  vulgo  pelo  menos,  em  uma  terra  plana,  porque  a  es- 
phericidade  do  planeta  teria  como  consequência  a  existência 
dos  antipodas,  o  que  se  reputava  absurdo. 

E  as  lendas  pullulavam,  avultando  entre  ellas  a  do  Mar  Te- 
nebroso, a  do  Equador  inhabitavel  e  a  do  Preste  João.  Di- 
zia-se  por  um  lado :  não  se  pode  navegar  muito  para  longe 
das  costas  que  o  Atlântico  banha,  porque  a  breve  trecho  se 
encontra  a  região  das  trevas  perpetuas,  onde  o  sol  se  apaga 
no  occaso,  povoada  de  ferozes  monstros  marinhos,  agitada  por 
medonhos  e  constantes  temporaes,  promptos  a  desfazer  o  frá- 
gil baixel  que  ousasse  lá  chegar;  essa  lenda  vinha  da  anti- 
guidade, e  foi  porventura  preconisada  pelos  Árabes,  que  assim 
se  desculpariam  de  não  terem  continuado  nas  suas  navegações 
para  o  occidente.  Por  outro  lado  affirmava-se :  é  certo  haver 
gentes  para  alem  da  linha  equinoxional;  mas  n'esta  e  nas  re- 
giões que  se  lhe  avizinham,  os  raios  do  sol  incidem  com  tal 
força  que  tornam  impossivel  ali  a  vida  humana,  e  impossível, 
portanto,  a  communicação  dos  povos  da  Europa  com  os  que 
habitam  alem  do  equador.  E,  contava-se  ainda,  ha  bem  longe 
da  Europa,  e  d'ella  separado  por  terras  de  infiéis,  o  reino  de 
um  príncipe  christão  —  o  Preste  João  das  índias; — e  anceia- 
va-se  por  travar  relações  com  esse  irmão  em  crenças. 

Tudo  isto  ouvia  e  sabia  o  Infante  D.  Henrique ;  de  tudo 
isto  se  occupou  provavelmente  nas  conversas  que  teve  com  os 
mercadores  de  Ceuta ;  d'estes  e  de  outros  problemas  tratou  na- 
turalmente com  seu  irmão  D.  Pedro,  o  grande  viajante  por 
terra;  e  tudo  excitava  a  sua  curiosidade: 

O  desejo  de  saber  é  o  grande  incentivo  do  progresso  das 
sciencias.  Mas  naquelle  tempo  o  quadro  da  especulação  scien- 
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tifica  estava  ainda  imperfeitamente  traçado,  e  mais  do  que 
esse  desejo  imperava  de  ordinário  o  espirito  pratico  do  pro- 
veito material.  Haveria  proveito  em  resolver  aquelles  proble- 
mas geographicos  ?  De  certo.  Se  se  descobrissem  novas  ter- 
ras, ellas  seriam  occupadas  por  gente  portugueza,  quando 
fossem  deshabitadas ;  seriam  conquistadas,  se  pertencessem  a 
infiéis.  Vislumbravam-se  já  productos  ricos  d'essas  regiões, 
e  d'ahi  fontes  de  commercio  remunerador.  Por  ultimo,  mas 
não  em  derradeiro  logar  para  as  idéas  da  epocha,  haveria 
mouros  a  converter,  pagãos  a  trazer  ao  grémio  da  verdadeira 
religião,  almas  a  conquistar  para  a  fé  christã. 

Por  tudo  isto  foi  o  Infante  D.  Henrique  estabelecer- se  no 
Algarve  e  designadamente  em  Sagres,  ponta  avançada  sobre 
o  Oceano,  a  quem  parecia .  espreitar  os  segredos,  e  d'ali  co- 
meçou a  lançar  a  vasta  rede  dos  seus  commettimentos,  cujas 
ultimas  malhas  nem  elle  sabia  ao  certo  onde  iriam  ter.  Ro- 
deou-se  de  homens  experientes  nas  varias  partes  da  marinha- 
ria, pilotos  do  Porto  frequentadores  da  carreira  de  Flandres, 
marinheiros  algarvios  habituados  á  pesca  do  alto,  mestres  da 
construccão  de  naus  nas  tercenas  de  Lisboa,  homens  de  Ma- 
lhorca  sabedores  de  astrologia  é  desenhadores  de  portulanos, 
porventura  até  mouros  de  Ceuta  e  de  outras  terras  de  Marro- 
cos. De  todos  precisava,  para  de  todos  aproveitar  o  que  sa- 
biam, e  melhorar  consoante  fosse  necessário.  Tal  foi  a  cha- 
mada escola  de  Sagres,  não  um  instituto  de  sciencias  navaes, 
mas  um  convivio  de  conhecimentos  diversos,  em  que  todos 
eram  a  um  tempo  mestres  e  alumnos.  Ahi  se  discutiram  os 
problemas  geographicos,  e  se  traçaram  os  caminhos  a  tentar ; 
lá  se  melhorou  o  instrumento  para  dominar  o  mar,  passando-se 
da  barca  e  do  barinel,  ainda  hoje  problemáticos,  á  caravella 
portugueza,  o  typo  do  navio  dos  descobrimentos  no  século  xv; 
ali  se  corrigiram  os  portulanos,  e  se  aperfeiçoou  o  seu  uso  para 
a  navegação,  quando  mesmo  não  seja  exacto  que  lá  se  inven- 
tassem as  cartas  planas  *. 


1  Em  trabalhos,  publicados  já  depois  da  celebração  do  Centenário, 
volta-se  a  pôr  em  duvida  a  diuturnidade  da  permanência  do  Infante  em 
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Relativamente  á  própria  essência  do  problema  geographico, 
dois  seriam  os  pontos  principaes  a  resolver :  quaes  eram  as 
terras  para  o  sul  do  Cabo  Não ;  se  havia  terras  para  o  occi- 
dente  das  costas  da  Europa. 

Ainda  hoje  é  lição  quasi  geral  que  o  descobrimento  de  Porto 
Santo  e  o  das  primeiras  ilhas  dos  Açores  foram  devidos  ao 
acaso.  É  sempre  uma  tempestade  que  leva  um  navegador,  de 
regresso  da  costa  de  Africa,  a  encontrar-se  fortuitamente  com 
aquellas  ilhas.  Mas,  pensando  bem,  parece-me  evidente  que 
os  descobridores  de  Porto  Santo,  das  Formigas  e  Santa  Maria 
realisaram  esses  commettimentos  porque  a  isso  foram  manda- 
dos pelo  Infante  D.  Henrique.  Pois  não  havia  já  vislumbres 
da  existência  d'aqucllas  terras?  E  o  Infante,  conhecedor  da 
lenda  do  Mar  Tenebroso,  não  teria  a  peito  destruil-a,  por  não 
acreditar  n'ella,  como  não  acreditava  na  do  Equador  inhabita- 
vel? 

Temos,  pois,  que  o  Infante  D.  Henrique  procurou  determi- 
nar a  configuração  exacta  da  Africa  para  alem  do  ponto  onde 
ella  era  conhecida,  e  procurou  ainda  reconhecer  as  terras  que 
existissem  para  o  occidente.  Estes  eram,  a  bem  dizer,  os  meios. 
Os  fins  eram :  a  acquisição  de  novos  territórios  para  a  Ordem 
de  Christo,  da  qual  o  Infante  era  o  Mestre,  e  consequente- 
mente para  Portugal ;  o  desenvolvimento  do  commercio  ma- 
rítimo ;  a  conquista  de  almas  para  a  christandade. 

Iria  mais  longe  o  ideal  do  Infante?  Pensaria  já  na  espheri- 
cidade  da  terra,  no  caminho  por  mar  para  a  índia,  no  aniqui- 
lamento do  poder  de  Veneza,  na  espantosa  grandeza  do  nome 
portuguez?  E  licito  suppol-o.  Em  todo  o  caso  foi  da  sua  obra 
que  resultaram  todas  essas  consequências,  foi  da  sua  iniciativa 
que  saiu  toda  a  vida  externa  do  Portugal  nos  séculos  xv  e  XVI, 
foi  por  ella  que  a  Europa  veiu  a  saber  como  era  feito  o  mundo, 
e   que   o  mundo  veiu  a  conhecer-se  todo.  E  quando,  morto  o 


Sagres.  Parece-me  que  ainda  haverá  muito  que  investigar  a  este  res- 
peito; creio,  comtudo,  poder-se  affirmar  que  foi  do  Algarve,  e  principal- 
mente dos  seus  portos  occidentaes,  que  derivou  a  grande  corrente  dos 
descobrimentos  nos  primeiros  tempos. 
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Infante  em  1460,  se  tinlia  chegado  na  costa  de  Africa  ás  pro- 
ximidades da  Serra  Leoa,  e  no  Atlântico  se  tinham  desco- 
berto os  archipelagos  dos  Açores,  Madeira  e  Cabo  Verde,  os 
successores  do  Navegador  não  tiveram  mais  do  que  persistir 
no  systema  por  elle  adoptado,  para  chegarem  por  um  lado 
Bartholomeu  Dias  ao  Tormentoso  e  Vasco  da  Gama  á  índia, 
pelo  outro  Colombo  á  America  e  Magalhães  ás  ilhas  do  Pacifico. 

Resumindo :  o  Infante  D.  Henrique  iniciou  e  deu  o  grande 
impulso  ao  extraordinário  movimento  geographico  do  século  xv ; 
graças  aos  seus  esforços  tornou  possivel  o  conhecimento  do 
mundo,  até  então  em  grande  parte  velado  aos  olhos  dos  homens 
da  Europa;  pessoal  e  directamente  dirigiu  o  descobrimento 
da  extensa  porção  da  costa  africana  e  das  ilhas  que  povoam 
o  Atlântico  septentrional ;  por  esta  forma  desenvolveu  a  arte 
de  navegar  e  a  construcção  naval;  abriu  novos  horisontes  ao 
commercio  portuguez ;  deu  logar  á  manifestação  do  espirito 
colonisador  dos  nossos  antepassados;  augmentou  o  poder  da 
Ordem  de  Christo ;  alargou  o  âmbito  da  religião  do  Crucifi- 
cado ;  n'uma  palavra  poz  a  pedra  fundamental  no  edifício  do 
Portugal  marítimo. 

Tal  foi  a  obra  portentosa  que  o  Infante  D.  Henrique  reali- 
sou. 

* 

Vasta  é  hoje,  senhores,  e  complicada  a  sciencia  do  homem 
do  mar.  Quem  sabe  a  serie  de  disciplinas  que  ao  presente  se 
exigem  aos  officiaes  de  marinha,  os  longos  e  aturados  estudos 
de  mathematicas  e  sciencias  physicas  que  para  ellas  são  pre- 
paratórios, mal  poderá  imaginar  a  simplicidade  e  rudeza  dos 
conhecimentos  de  que  dispunham  os  primeiros  navegadores. 
Procurando  cumprir  o  programma  que  deliniei,  vou  tentar  re- 
sumir o  muito  que  a  este  respeito  haveria  a  dizer. 

A  historia  dos  diversos  passos  dados  pelos  Portuguezes  na 
arte  de  navegar  durante  o  período  em  que  elles  primaram  na 
carreira  dos  mares,  pôde,  parece-me,  dividir-se  em  três  prin- 
cipaes  capitulos,  que  marcam  outros  tantos  progressos. 
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O  primeiro  mostra  a  adopção  das  cartas  planas,  pondo-se 
de  parte  as  geograpliicas.  O  segundo  apresenta  a  invenção 
do  astrolábio  ou  o  seu  aperfeiçoamento,  e  com  elle  a  determi- 
nação da  latitude  pela  altura  do  sol.  O  terceiro  inclue  a  des- 
coberta da  variação  da  agulha  e  as  tentativas  para  por  meio 
da  sua  determinação  achar  a  longitude.  Se  a  isto  accrescen- 
tarmos  a  descoberta  do  phenomeno  dos  ventos  regulares  e  das 
monções,  as  primeiras  investigações  feitas  sobre  as  correntes 
maritimas  ou  rilheiros,  como  lhes  chama  D.  João  de  Castro, 
e  ainda  sobre  outros  assumptos,  fácil  é  de  ver  que  todas  as 
maravilhas  da  physica  do  mar  e  todos  os  problemas  da  navega- 
ção foram  primordialmente  tocados  pelos  marcantes  portu- 
guezes.  Se  lhes  faltou  a  determinação  das  longitudes  pela  com- 
paração das  horas,  prova-se  por  muitas  passagens  dos  aucto- 
res  que  elles  não  ignoravam  a  theoria,  mas  apenas  careciam 
do  instrumento  que  podesse  medir  o  tempo  com  a  necessária 
exactidão ;  e  de  todos  é  bem  sabido  que  essa  delicadeza  de 
construcção  só  muito  modernamente  foi  attingida  nos  chrono- 
metros,  que  aliás  são  instrumentos  sujeitos  á  influencia  de  di- 
versas circumstancias  perturbadoras. 

#         * 

Sem  remontar  aos  tempos  anteriores  á  era  dos  descobrimen- 
tos, direi  apenas  qual  era  o  estado  dos  conhecimentos  náuti- 
cos na  epocha  do  Infante  D.  Henrique. 

Azurara,  citando  as  invectivas  do  Infante  contra  as  hesita- 
ções dos  primeiros  navegantes  mandados  a  descobrir,  falia  nas 
opiniões  de  «quatro  mareantes,  os  quaes,  como  são  tirados  da 
carreira  de  Flandres  ou  de  outros  alguns  pontos  para  que 
commummente  navegam,  não  sabem  mais  ter  agulha  nem  carta 
de  marear  » l.  Com  estas  breves  palavras  fixou  Azurara  o  es- 
tado  dos  conhecimentos   de  navegação  no  começo  dos  desço- 


Chronica  do  descobrimento  de  Guiné,  pag.  57. 
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brimentos.  E  mais  de  uni  século  depois  João  de  Barros  escre- 
via :  «No  tempo  em  que  o  Infante  D.  Henrique  começou  o 
descobrimento  da  Guiné,  toda  a  navegação  dos  mareantes  era 
ao  longo  da  costa,  levando-a  sempre  por  rumo;  da  qual  tinham 
suas  noticias  por  signaes  de  que  faziam  roteiros,  como  ainda 
ao  presente  usam  em  alguma  maneira,  e  para  aquelle  modo 
de  descobrir  isto  bastava  » l. 

Vê-se,  pois,  que  a  navegação  dispunha  de  dois  instrumentos 
apenas  —  a  agulha  e  a  carta  de  marear. 

Da  primeira  tem  sido  até  hoje  baldado  esforço  dos  investi- 
gadores determinar  a  verdadeira  origem  e  data  de  invenção. 
Basta  que  saibamos  que  ella  era  geralmente  conhecida  na  Eu- 
ropa na  segunda  metade  da  idade  media  e  pelo  menos  desde 
o  século  xii.  Quanto  ás  cartas,  reproducção  graphica  do  con- 
torno das  terras  e  da  situação  dos  logares,  se  a  idéa  d 'este 
artificio  veiu,  como  é  certo,  desde  a  antiguidade  clássica,  foi 
também  só  na  segunda  metade  da  idade  média  que  ella  se 
desenvolveu,  quando  os  estados  mareantes  do  Mediterrâneo 
recomeçaram  as  navegações.  Foram  principalmente  os  Cata- 
lães e  os  Malhorquinos  que  a  esse,  como  a  muitos  outros  ra- 
mos das  sciencias  navaes,  deram  impulso;  acerca  d'este  as- 
sumpto pode  dizer-se  que  o  nosso  visconde  de  Santarém,  nos 
seus  grandiosos  trabalhos  sobre  a  prioridade  dos  descobrimen- 
tos dos  Portuguezes,  quasi  esgotou  a  matéria. 

Mas  os  mappas  e  portulanos  empregados  ao  tempo  em  que 
o  Infante  D.  Henrique  começou  a  dedicar  o  seu  espirito  aos 
problemas  que  o  occupavam,  eram  mais  propriamente  o  que 
hoje  chamamos  cartas  geographicas  do  que  cartas  hydrogra- 
phicas  ou  marítimas.  É  certo,  que,  mal  definida  ainda,  e  por 
muitos  negada,  a  verdadeira  forma  da  terra,  eram  também  por 
ventura  desconhecidas  da  maioria  dos  cartographos  quaesquer 
das  theorias  das  projecções,  a  que  hoje  obedecem  os  diversos 
methodos  de  construcção  das  cartas  geographicas.  Estas  re- 
duziam-se,  portanto,  a  um  debuxo  levemente  approximado  da 


Décadas,  vol.  i,  pag.  281  (edição  de  1778). 
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realidade;  mas  com  isto  se  contentava  a  navegação  do  tempo, 
visto  que  ella  se  fazia  quasi  absolutamente  á  vista  das  costas. 
Que,  a  bem  dizer,  tudo  nos  leva  a  suppôr  que  n'esses  pri- 
meiros arreboes  da  navegação  moderna,  os  mareantes  apenas 
applicavam  a  pratica  das  conhecenças  das  terras,  sem  se  auxi- 
liarem de  qualquer  conhecimento  de  caracter  scientifico. 

Mas,  começados  os  descobrimentos  do  Infante  D.  Henrique, 
e  conhecida  a  necessidade  de  dirigir  o  rumo  para  logares  si- 
tuados no  meio  do  Oceano,  como  as  ilhas  da  Madeira  e  os 
Açores,  viu-se  que  aquella  navegação  por  suecessivas  marca- 
ções de  terras  conhecidas,  como  hoje  diríamos,  não  podia  ser- 
vir. D'ahi  surgiu  a  necessidade  de  fazer  cartas  que,  embora  não 
reproduzissem  com  rigor  as  dimensões  relativas  das  terras,  per- 
mittissem,  comtudo,  determinar  por  linhas  rectas  os  rumos  a 
que  se  devia  navegar  para  demandar  certas  paragens ;  e  aqui 
temos  como  o  Infante  D.  Henrique  foi  levado  ao  uso  das  car- 
tas planas.  Durante  muito  tempo  se  affirmou  ter  sido  elle  o 
seu  inventor ;  hoje  presume-se  que  ellas  já  eram  conhecidas 
antes  do  tempo  do  Infante ;  mas  foi  certamente  dos  descobri- 
mentos portuguezes  que  derivou  a  necessidade  do  seu  uso  e 
s  por  conseguinte  o  seu  aperfeiçoamento.  Escusado  é  lembrar  o 
nome  de  mestre  Jacome,  Malhorquino,  que  foi,  como  quem 
diz,  o  cartographo  do  Infante  D.  Henrique. 

*         # 

Os  mareantes  portuguezes  «depois  que  quizeram  navegar 
o  descoberto,  perdendo  a  vista  de  terra  e  engolfando-se  no 
pego  do  mar,  conheceram  quantos  enganos  recebiam  na  esti- 
mativa e  juizo  das  singraduras,  que  segundo  seu  modo  em 
vinte  e  quatro  horas  davam  de  caminho  ao  navio,  assim  por 
rasão  das  correntes  como  de  outros  segredos  que  o  mar  tem, 
da  qual  verdade  de  caminho  a  altura  c  mui  certo  mostrador. 
Porém,  como  a  necessidade  é  mestra  de  todas  as  artes,  em 
tempo  d'el-rei  D.  João  II,  foi  por  elle  encommendado  este  ne- 
gocio a  mestre  Rodrigo  e  a  mestre  Joseph  Judeu  e  um  Martim 
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de  Bohemia,  natural  cTaquellas  partes,  o  qual  se  gloriava  de  ser 
discípulo  de  Joanne  de  Monte  Régio,  afamado  astrónomo  en- 
tre os  professores  d'esta  scieneia.  Os  quaes  acharam  esta  ma- 
neira de  navegar  por  altura  do  sol,  de  que  fizeram  suas  ta- 
boadas  para  declinação  d'elle ;  como  ora  se  usa  entre  os  na- 
vegantes já  mais  apuradamente  do  que  se  começou,  em  que 
serviam  uns  grandes  astrolábios  de  pau.  . .  de  três  palmos  de 
diâmetro,  o  qual  armavam  em  três  paus,  á  maneira  de  cábrea, 
por  melhorar  segurar  a  linha  solar,  e  mais  verificada  e  dis- 
tinctamente  poderem  saber  a  verdadeira  altura  d'aquelle  logar ; 
posto  que  levassem  outros  de  latão  mais  pequenos,  tão  rusti- 
camente  começou  esta  arte  que  tanto  fructo  tem  dado  ao  na- 
vegar» *. 

Assim  se  exprime  o  Livio  portuguez  no  logar  de  que  ha  pouco 
fiz  outra  citação.  Por  estas  palavras  se  vê  que  a  determina- 
ção da  latitude  por  meio  da  altura  do  sol  constitue  o  segundo 
facto  importante  na  historia  da  nossa  arte  de  navegar.  No  tre- 
cho de  Barros  vemos  indicados  os  nomes  dos  três  mais  notá- 
veis mathematicos  que  D.  João  II  consultava  sobre  os  as- 
sumptos de  navegação ;  alem  d'esses  convém  lembrar  os  do 
licenciado  Calçadilha,  bispo  de  Vizeu,  e  de  Diogo  Ortiz,  bispo 
de  Ceuta,  os  quaes,  reunidos  com  os  outros  formavam  a  cele- 
bre junta  que  dava  parecer  sobre  as  mais  importantes  ques- 
tões relativas  aos  descobrimentos. 

Começou-se,  pois,  a  usar  o  astrolábio  para  determinar  a  al- 
tura do  sol.  O  que  fosse  esse  instrumento,  de  que  tendes  pre- 
sente um  exemplar,  já  muito  aperfeiçoado,  do  principio  do  sé- 
culo xvii2,  é  de  todos  vós  bem  sabido ;  a  altura  tomava-se  fa- 
zendo enfiar  os  raios  solares  pelos  orifícios  das  duas  pinnulas 
collocadas  nas  extremidades  da  alidade  (ou  declina,  como  en- 
tão se  dizia),  e  lendo  depois  na  limbo  o  numero  de  graus ;  as 
fracções  de  grau  eram  estimadas  até  um  sexto,  isto  só  pelos 
observadores  mais  destros. 


1  Barros,  Décadas,  vol.  i,  pag.  281,  280  (ed.  cit.) 

2  Era  um  astrolábio  feito  por  Nicolau  Patenal  em  1616;  pertence  á 
collecção  de  instrumentos  náuticos  da  Escola  Naval. 

2 
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É  lição  corrente  entre  quasi  todos  os  escriptores  nacionaes, 
e  até  entre  muitos  estrangeiros,  a  começar  pelo  celebre  padre 
Fournier1,  que  o  astrolábio  fosse  invenção  portugueza  da 
epocha  de  D.  João  II.  N'estes  nossos  tempos  de  critica  rigo- 
rosa não  me  parece  que  seja  licito  fazer  com  absoluta  certeza 
tal  asserção,  pelo  simples  motivo  de  que  se  não  encontra  a 
esse  respeito  documento  positivo,  e  antes  se  sabe  que  já  os 
geographos  da  antiguidade  dispunham  de  um  instrumento  para 
determinar  a  altura  dos  astros.  Mas,  se  o  astrolábio  não  foi 
invenção  portugueza,  foram  com  certeza  Portuguezes  que  pri- 
meiro o  applicaram  no  mar,  e  que  por  isso  mesmo  o  aperfei- 
çoaram para  facilitar  essa  applicação. 

Quando  Vasco  da  Gama  foi  a  descobrir  o  caminho  por  mar 
para  a  índia,  parece  que  ainda  levava  um  dos  toscos  e  des- 
conformes  astrolábios  de  pau,  de  que  falia  João  de  Barros,  e 
tanto  assim  que,  desconfiado  das  indicações  que  elle  poderia 
dar  a  bordo  por  causa  do  balanço  do  navio,  logo  que  aportou 
em  terra  africana,  na  bahia  de  Santa  Helena,  o  seu  primeiro 
cuidado  foi  pesar  o  sol  para  saber  onde  estava.  E  mais  tarde, 
já  nos  bons  tempos  do  astrolábio  de  metal,  todos  os  cosmogra- 
phos  recommendam  muito  que  se  procure  o  logar  junto  ao 
mastro  grande,  onde  a  nau  de  menos  balanço. 

Para  provar  que  o  astrolábio  bem  depressa  se  aperfeiçoou 
entre  nós,  basta  lembrar  uma  difFerença  que  no  século  xvi  já 
era  corrente  entre  os  astrolábios  portuguezes  e  os  estrangei- 
ros ;  pois,  ao  passo  que  estes  eram  graduados  tendo  0o  no 
horizonte  e  90°  no  zenith,  os  nossos  tinham  a  graduação  in- 
vertida, o  que,  como  se  vê,  dava  logo  a  distancia  zenithal, 
facilitando  assim  a  conta,  como  então  se  dizia2. 

Alem  do  astrolábio,  e  como  simplificação  d'elle,  havia  tam- 
bém o  quadrante  náutico,  que  parece  ter  sido  invenção  por- 
tugueza ou  pelo  menos  adaptada  pelos  Portuguezes  ás  obser- 
vações no  mar,  visto   que  escriptores  estrangeiros  lhe  dão  o 


1  Hydrographic,  2.a  ed.,  1666,  pag.  369. 

2  António  de  Najera,  mathematico  lusitano,  Navegacion  especulativa 
e  pratica,  Lisboa,  1628,  fl.  25  v. 
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qualificativo  de  lusitano.  Consistia  o  instrumento,  como  o  seu 
nome  indica,  em  um  quarto  de  circulo  graduado  no  limbo  em 
90°,  e  tendo  nas  duas  extremidades  de  um  dos  lados  do  an- 
gulo recto  duas  pinnulas  (furos),  por  onde  se  enfiava  o  astro  ; 
do  vértice  do  mesmo  angulo  saía  um  fio  de  prumo,  o  qual  ia 
determinar  na  graduação  do  limbo  um  arco  igual  á  altura  do 
astro.  Como  se  vê,  o  quadrante  náutico  fundava-se  n'um  theore- 
ma  conhecido  acerca  da  igualdade  dos  ângulos ;  o  seu  uso  era 
recommendado  sobretudo  para  a  observação  da  lua  e  das  es- 
trellas,  cuja  luz,  menos  intensa  que  a  do  sol,  permittia  ser 
affrontada  directamente  pela  vista  do  observador. 

Quanto  á  declinação  do  sol,  era  dada  por  tábuas,  taboadas, 
como   então   se   dizia,   das   quaes  as  primeiras  publicadas  em 
Portugal  parece   terem  sido  as  de  Abraham  Zacuto,  que  foi 
chronista  e  astrónomo,  ou  melhor  cosmographo,  de  D.  Manuel, 
em  um  livro,    hoje  raríssimo,    intitulado   Almanach  jperpetuus 
eelestius  motas,  impresso  pela  primeira  vez  em  Leiria  em  1497, 
e  do  qual  houve  mais  edições  ;  no  texto  explicativo  das  tábuas 
mostra-se   o   seu  uso  por  modo  mais  simples  do  que  anterior- 
mente. Este  Zacuto  era  judeu  portuguez,  e  parece  que  também 
tinha  feito  parte  da  junta  de  mathematicos  de  D.  João  II ; 
sendo  assim,  poderá  dizer-se  que  o  seu  Almanach  representava 
a  sciencia  astronómica  da  junta.  Pouco  tempo  depois,  ao  que 
se  cuida,  apparecia,  já  impressa  em  portnguez,  outra  obra  em 
que  se  tratava  da  determinação  da  latitude.  E  a  traducção  do 
Tratado  da  Spera  do  Mundo  do  celebre  mathematico  João  de 
Holywood  em  Inglaterra,  de  onde  tomara  o  nome  de  Sacro- 
hosco,   e  publicada,   segundo  aífirma  um  nosso  investigador, 
por  Álvaro  da  Torre,  que  ao  mesmo  tempo  publicou  O  Regi- 
mento  da  declinação  do  sol,  traduzido  de  Zacuto  por  Gaspar 
[Nicolas,  ao  que  parece,  e  o  Regimento  da  estrella  polar.  A  edi- 
ção d'esta  obra  attribue-se  ao  anno  de  1519  l. 

Sacrobosco  e  João  Muller  Regiomontano  (outro  nome  alati- 


1  Veja-se  Boletim  da  Sociedade  de  Geographia  de  Lisboa,  4.a  serie, 
pag.  163  e  seg. :  De  como  navegavam  os  Portuguesas  no  começo  do  sé- 
culo, pelo  sr.  Luciano  Cordeiro. 
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nado,  derivado  de  Kõnigsberg,  pátria  de  Muller)  foram  por 
assim  dizer  os  Dubois  e  os  Norie  l  do  século  XV,  se  bem  que 
com  maior  merecimento,  se  attendermos  á  epocha  em  que  vi- 
veram. Um  escreveu  sobre  o  que  hoje  se  chama  a  astronomia 
applicada  á  navegação  ;  o  outro  foi  o  auctor  dos  primeiros  al- 
manachs  ou  ephemerides  astronómicas,  de  que  n'esta  occasiao 
tendes  presente  um  exemplar  de  uma  edição  do  começo  do 
século  xvn  2.  Ora,  assim  como  Gaspar  N  icolas  seria  o  primeiro 
traductor  da  obra  de  Sacrobosco  emportuguez,  assim  Abraham 
Zacuto,  provavelmente  instruído  por  Martim  de  Behaim,  se- 
ria o  primeiro  introductor  em  Portugal  das  tábuas  de  Regio- 
montano. 

Mas  ambos  aquelles  estrangeiros  escreviam  mais  para  a 
theoria  da  astronomia  do  que  para  a  pratica  da  navegação,  a 
qual  nos  seus  respectivos  paizes  era  ainda  pouca  e  rude.  Foi, 
pois,  em  Portugal  que  aquelles  elementos  indispensáveis  da 
navegação  astronómica  começaram  a  tornar-se  práticos,  des- 
pindo-se  das  concepções  superiores  que  não  estavam  ao  al- 
cance da  singeleza  dos  pilotos  da  epocha. 

Convém  aqui  dizer  o  que  eram  os  Reportorios  dos  tempos, 
que  tanto  emprego  tiveram  entre  os  mareantes  do  século  xvi. 
Os  Reportorios  eram  livros  em  que  se  compilavam  as  regras 
praticas  da  arte  de  navegar  e  se  davam  as  tábuas  de  declina- 
ção e  outros  elementos  necessários  para  a  navegação,  referi- 
dos, em  geral,  a  alguns  annos  a  seguir  ao  da  publicação  do 
livro ;  juntamente  traziam  outras  indicações  próprias  dos  actuaes 
almanachs  ou  reportorios,  e  muitas  que  os  preconceitos  da 
astrologia,  cada  vez  mais  desacreditada,  ainda  tornavam  in- 
teressantes. Pode,  pois,  dizer-se  que,  em  relação  á  navegação 
os  Reportorios  dos  tempos  faziam  o  serviço  das  actuaes  Ephe- 
merides e  Almanachs  náuticos. 

Uma  das  provas   mais  cabaes  do  muito   que  entre  nós  se 


1  Nomes  dos  auetores  do  Tratado  c  das  Tábua*  de  navegação,  pelos 
quaes  nos  últimos  vinte  c  cinco  annos  se  tem  ensinado  na  nossa  Escola 
Naval. 

2  Era  a  edição  de  Wifebergac,  anuo  1606,  pertencente  ao  conferente. 
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trabalhou  em  assumptos  de  navegação,  é  o  grande  numero  de 
Reportorios  que  se  publicaram.  Disputam  os  bibliographos  qual 
fosse  o  primeiro.  Segundo  as  mais  recentes  investigações  pa- 
rece que  seria  um,  editado  talvez  em  1521  por  Valentim  Fer- 
nandes, e  do  qual  houve  diversas  edições;  cita-se,  porém,  a 
lembrança  de  outro  publicado  em  1519.  Estas  compilações,  ao 
principio  traduzidas  do  estrangeiro,  foram  depois  ampliadas, 
vindo  a  ter  o  caracter  essencialmente  portuguez ;  pela  rapi- 
dez relativa  com  que  se  succediam  as  edições,  conclue-se  o 
consumo  que  o  livro  tinha.  D'elle  tendes  presente  um  exem- 
plar, de  Manuel  de  Figueiredo,  impresso  em  11)03  4. 

Achado  o  meio  de  determinar  a  latitude  pela  altura  dos 
astros,  foi  este  o  modo  quasi  exclusivo  de  navegar  durante  o 
periodo  das  nossas  gloriosas  viagens  no  século  xvi.  A  estima,  no 
sentido  que  hoje  tem  esta  expressão,  não  se  fazia,  não  só  por 
não  ter  chegado  ainda  ao  campo  da  pratica  a  resolução  dos 
triângulos,  pois  que  a  álgebra  e  a  trigonometria  estavam  na 
infância,  mas  ainda  por  outra  razão,  qual  era  a  falta  de  um 
instrumento  que  desse  com  approximação  a  velocidade  do  na- 
vio. A  barquinha,  que  hoje  nos  parece  o  mais  rudimentar  in- 
strumento da  navegação  pratica,  não  estava  ainda  inventada, 
e  só  o  foi,  segundo  Jal,  no  começo  ou  talvez  meado  do  sé- 
culo xvn,  apesar  de  que,  se  me  não  engano,  nenhum  dos  nos- 
sos escriptores  d'este  século  falia  n'ella.  Certo  é  que  Humboldt, 
citando  um  trecho  de  Pigafetta,  attribue  ao  nosso  Fernão  de 
Magalhães  o  invento  de  um  instrumento,  fundado  no  mesmo 
principio  da  actual  harca  patente,  para  determinar  o  anda- 
mento do  navio ;  mas,  se  porventura  o  circumnavegador  o  em- 
pregou, o  seu  uso  não  foi  generalisado.  Avaliava-se  então  o 
caminho  andado  só  pela  pratica,  pelo  ruido  da  agua  deslisando 
ao  longo  do  costado  do  navio ;  e  comtudo,  conforme  recente- 
mente se  escreveu  ,a  respeito  de  Colombo,  alguns  mareantes 
tinham  tão  bom  habito  d'essa  observação,  que  em  pouco  se  en- 


1  Chronographia,  reportório  dos  tempos,  etc. ;  exemplar  pertencente  á 
bibliotheca  da  Escola  Naval. 
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ganavam.  Nas  longas  singraduras,  porém,  e  sobretudo  se  so- 
brevinham  temporaes,  os  enganos  eram  grandes ;  e  das  diffe- 
renças  de  estimativa  entre  diversos  pilotos  da  mesma  armada 
estão  cheias  as  narrativas  das  primeiras  viagens. 

Vede,  senhores,  com  que  difficuldades  luctavam  então  esses 
homens  destemidos  que  se  chamavam  Diogo  Cam,  Bartholo- 
meu  Dias,  Vasco  da  Gama,  Alvares  Cabral  e  os  Corte-Reaes ! 
As  cartas  faziam-n'as  elles ;  a  estima  era  o  que  acabo  de  di- 
zer ;  a  approximação  do  ponto  determinado  pelo  astrolábio 
podeis  imaginar  o  que  seria. 

E  assim  se  percorreu  o  Atlântico  e  se  chegou  ao  Oriente ! 


* 


Foi  com  Pedro  Nunes  que  a  arte  de  navegar  assumiu  entre 
nós  uma  feição  verdadeiramente  nacional.  Até  então  os  fun- 
damentos scientificos  das  praticas  dos  nossos  mareantes  podem 
dizer-se  derivados  de  fontes  estrangeiras,  se  bem  que  já  muito 
aperfeiçoados  por  Portuguezes,  sobretudo  no  que  dizia  respeito 
á  observação  dos  phenomenos  physicos  do  Oceano,  como  ma- 
nifestamente devia  acontecer,  visto  que  eram  Portuguezes  quem 
mais  longe  n'elle  navegavam.  Mas  com  Pedro  Nunes  ha  posi- 
tiva originalidade,  e  por  isso  o  seu  nome  é  por  tal  forma  no- 
tável e  preeminente  na  nossa  historia  scientiíica,  que  bem 
merece  que  n'elle  nos  detenhamos  um  momento. 

Nasceu  o  grande  mathematico  em  Alcácer  do  Sal  em  data 
não  averiguada  ao  certo  * ,  sabendo-se  apenas  que  tomou  o  grau 


1  Assim  o  julgava  quando  escrevi  a  conferencia ;  mas  depois  tive  oc- 
casiào  de  vir  a  saber  que  Pedro  Nunes  nasceu  em  1502.  Na  pag.  13õ  da 
Arte  afqttc  ratione  navigandi  (ed.  de  Coimbra,  1573)  lêem-se  as  seguin- 
tes palavras:  «Exempli  gratiâ,  sit  anuo  Domini  1502,  quô  ego  natus 
sum.»  No  rosto  de  um  dos  três  exemplares  d'esta  edição,  existentes  na 
Bibliotheca  Nacional,  eneontra-se  escripta  por  lettra  do  século  xvi  a  se- 
guinte indicação  :  «Natus  est  bic  Doctor  ano  Dni  1502.  Obiit  vero  tertio- 
idus  Augusti  ano  Dni  1578.» 
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de  doutor  em  medicina  na  Universidade,  que  então  era  em 
Lisboa,  e  n'ella  era  em  1530  lente  de  Artes.  Foi  depois,  em 
1554,  lente  da  nova  cadeira  de  mathematica  da  Universidade 
já  estabelecida  em  Coimbra,  e  n'ella  veiu  ajubilar-se  em  1562. 
Em  1529  fora  nomeado  cosmographo-mór,  sendo  já  anterior- 
mente cosmographo  de  D.  João  III.  No  exercicio  d'essas 
funcções  frequentou  a  corte,  e  assim  teve  occasião,  como  pro- 
fessor ou  em  conversas,  de  tratar  das  questões  de  navegação 
com  pessoas  taes  como  o  famoso  infante  D.  Luiz,  irmão  de 
D.  João  III,  o  infante  D.  Henrique,  depois  rei,  o  principe 
D.  Sebastião,  o  grande  D.  João  de  Castro,  Martim  Aífonso 
de  Sousa  e  muitos  outros  que  d'esse  convivio  com  o  mestre 
receberam  ensino  ou  augmento  de  conhecimentos. 

A  obra  fundamental  de  Pedro  Nunes  em  relação  á  arte  de 
navegar  consta  de  um  conjuncto  de  escriptos  publicados  em 
1536,  começando  por  uma  tradução  do  Tratado  da  esphera  de 
Sacrobosco,  ampliado  e  corrigido,  e  encerrando  diíFerentes  ou- 
tros trabalhos,  traduções  e  originaes,  avultando  entre  estes  o 
Tratado  em  defeza  da  carta  de  marear  com  o  regimento  da  al- 
tura l.   Mas   alem   d'essas  obras,  Pedro  Nunes  escreveu  e  pu- 


1  Em  seguida  copiamos  o  titulo  completo  e  o  fecho  da  obra  funda- 
mental do  doutor  Pedro  Nunes  sobre  navegação,  bem  como  o  Eegimento 
da  altura. 

Frontispício 

«Tratado  da  Sphera  com  a  theorica  do  Sol  e  da  Lua.  E  ho  primeiro  li- 
uro  da  Geographia  de  Cláudio  Ptolomeu  Alexandrino.  Tirados  nouamente 
de  latim  em  lingoagem  pello  Doutor  Pedro  Nunes  cosmographo  delEey 
dom  João  ho  terceyro  deste  nome  nosso  Senhor.  E  acrecentados  de 
muytas  annotações  e  figuras  por  que  mays  facilmente  se  podem  entender. 

Item  dous  tratados  que  o  mesmo  Doutor  fez  sobre  a  carta  de  marear. 
Em  os  quaes  se  decrarão  todas  as  principaes  duvidas  da  navegação.  Com 
as  tavoas  do  mouimento  do  sol  e  sua  declinação.  E  o  Eegimento  da  al- 
tura assi  ao  meyo  dia  como  nos  outros  tempos. 

Com  previlegio  real.» 

Fecho 

« Acabouse  de  emprimir  a  presente  obra  na  muyto  nobre  e  leal  cidade 
de  Lixboa  por  Germão  Galharde  empremidor.  Ao  primeiro  dia  do  mez 
de  Dezembro  de  1537  annos.» 
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blicou  muitas  outras,  nas  quaes  tocou  todas  as  altas  questões 
das  mathematicas  puras  e  applicadas  á  astronomia  por  forma 
a  bem  merecer  o  qualificativo  que  lhe  dá  Stockler  de  «o  maior 
geometra  que  as  Hespanhas  tem  produzido,  e  incontestavel- 
mente um  dos  maiores  que  no  século  xvi  floresceram  na  Eu- 
ropa». 

Pedro  Nunes  foi  principalmente  um  theorico,  pois  nâo  consta 
que  tivesse  navegado.  Como,  porém,  era  um  espirito  esclare- 
recido,  de  uma  esphera  muito  elevada,  as  suas  elucubrações 


«Regimento  da  altura  do  polo  ao  meo  dia.» 
«§  Se  o  sol  tem  declinação  pêra  o  norte  e  as  sombras  vão  pêra  o 
norte;  saberemos  pello  estrelabio  ao  meo  dia  que  he  na  mayor  altura 
quantos  grãos  ha  de  nós  ao  sol :  e  acrecentaremos  a  declinação  d'aquelle 
dia:  e  o  que  somar  será  o  que  estamos  apartados  da  linha  equinocial 
para  o  norte. 

«§  Mas  se  o  sol  tem  declinação  pêra  o  norte  e  as  sombras  vão  pêra  o 
sul :  saberemos  pello  estrelabio  quanto  ha  de  nós  ao  sol :  e  pelo  regi- 
mento a  declinação  :  e  se  forem  iguais  estaremos  na  equinocial.  E  se 
forem  desiguais  :  tiraremos  o  menor  numero  do  mayor,  porque  o  que  fi- 
car, isso  estaremos  apartados  da  equinocial  :  e  será  pêra  o  norte  se  a  de- 
clinação era  mayor :  e  será  pêra  o  sul  se  a  declinação  era  menor. 

«§  A  mesma  regra  nos  serve  tendo  lio  sol  declinação  pêra  o  sul,  porque 
se  as  sombras  vão  para  o  sul  ajuntaremos  o  que  ha  de  nós  ao  sol  com  a 
declinação  :  e  o  que  somar  isso  estaremos  apartado  da  equinocial  pêra 
o  sul. 

«§  Mas  se  o  sol  tem  declinação  pêra  o  sul  e  as  sombras  vão  ao  norte: 
se  o  que  ha  de  nós  ao  sol  for  igual  á  declinação,  estaremos  na  equino- 
cial. E  se  forem  desiguais  tiraremos  o  menor  numero  do  mayor  :  e  o  que 
ficar  será  o  que  ao  tal  tempo  estaremos  apartados  da  equinocial :  e  será 
pêra  o  sul  se  a  declinação  for  mayor  e  será  pêra  o  norte  se  a  declinação 
for  menor. 

'«§  E  quando  não  houver  declinação  :  ho  que  ouver  de  nós  ao  sol,  isso 
estaremos  apartados  da  equinocial ;  e  será  pêra  onde  forem  as  sombras. 

«§  E  em  todo  tempo  que  o  sol  pello  estrelabio  estiver  em  noventa 
grãos :  o  que  elle  tiver  de  declinação,  isso  mesmo  estaremos  apartados 
da  equinocial  e  pêra  a  mesma  parte.» 
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nos  diversos  pontos  da  arte  de  navegar  produziram  resultados 
valiosos,  que  depois  poderam  ser  applicados  por  homens  prá- 
ticos como  D.  João  de  Castro.  D'esses  estudos,  os  que  mais 
principalmente  chamaram  a  sua  attençâo,  foram  o  aperfeiçoa- 
mento dos  methodos  para  obter  a  latitude  e  a  mais  exacta  de- 
terminação da  variação  da  agulha,  não  devendo  também  dei- 
xar-se  de  mencionar  a  sua  theoria  da  navegação  pelo  circulo 
máximo,  que  elle  estabeleceu  completa  e  perfeita. 

Já  sabemos  que  a  latitude  era  determinada  pela  altura  me- 
ridiana  do  sol  ou  das  estrellas  e  principalmente  da  Polar,  to- 
mada com  o  astrolábio  ou  com  o  quadrante  portuguez.  Pedro 
Nunes,  attendendo,  porém,  á  impossibilidade  frequente  de  apa- 
nhar o  sol  ao  meio  dia,  e  ainda  á  difficuldade  de  determinar 
com  exactidão  a  sua  máxima  altura  por  causa  da  marcha  va- 
garosa do  astro  quando  d'ella  se  approxima,  inventou  um  ap- 
parelho  denominado  instrumento  de  sombras,  o  qual  dava  os 
elementos  para  um  processo  destinado  a  obter  a  latitude  pela 
observação  das  alturas  do  sol  antes  e  depois  do  meio  dia.  Não 
é  aqui  o  logar  apropriado  para  explicar  o  processo,  cuja  pra- 
tica se  pode  ver  nos  Roteiros  de  D.  João  de  Castro ;  apenas 
chamarei  a  vossa  attençâo  para  a  importância  do  problema, 
cujo  enunciado  basta  para  dar  idéa  do  valor  scientifico  de  Pe- 
dro Nunes.  Lembrarei  também  que  Pedro  Nunes  inventou  o 
annel  graduado,  instrumento  de  uso  mais  fácil  que  o  astrolá- 
bio, e  destinado  aos  mesmos  fins,  cujo  emprego  se  generali- 
sou  rapidamente. 

Quanto  ás  agulhas  de  marear  alguma  coisa  mais  julgo  dever 
dizer. 

Tem-se  escripto  e  repetido  que  foi  Christovam  Colombo 
quem  primeiro  descobriu  o  phenomeno  da  variação  da  agulha. 
Assim  será,  posto  que  no  meu  espirito  haja  a  tal  respeito  muita 
duvida.  Que,  se  o  facto  fosse  verdadeiro,  em  nada  diminuia  a 
importância  das  descobertas  náuticas  dos  Portuguezes,  porque, 
senhores,  a  verdade  é  esta :  Colombo  foi  um  navegador  da 
escola  náutica  de  Portugal;  nem  mais. . .  nem  menos. 

Mas  conhecida  a  variação,  imaginou-se  que  ella  era  constante 
em  cada  meridiano,  e  isto,  que  aliás  não  era  exacto,  deu  logar 
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a  um  artificio  essencialmente  portuguez,  que  bem  mostra  quanto 
os  nossos  navegadores  se  apressavam  em  aproveitar  para  a 
pratica  as  descobertas  dos  phenomenos  naturaes.  Refiro-me  á 
construcção  das  agulhas  portuguezas  no  principio  do  século  XVI, 
as  quaes  tinham  «os  ferros  aos  dois  terços  da  quarta  de  nor- 
destear»;  quer  dizer,  que  se  corrigia  ou  compensava  a  va- 
riação nordeste,  que  então  o  era,  collocando  a  agulha  em  um 
angulo  com  a  linha  norte- sul  da  rosa  igual  a  essa  variação. 
Nordestear  significava,  como  vedes,  ser  a  variação  oriental ; 
noroestear  significava  o  contrario  ;  são  expressões  que  reputo 
essencialmente  portuguezas.  E  aqui  temos  como  o  problema 
da  compensação  das  agulhas,  ainda  hoje  tão  incompletamente 
resolvido,  foram  Portuguezes  os  primeiros  que  o  atacaram  ! 

E  claro  que  essas  agulhas  assim  compensadas  só  podiam 
servir  na  navegação  ao  longo  da  costa  de  Africa,  onde  então 
a  variação  era  nordeste  e  tinha  approximadamente  a  grandeza 
que  se  julgava;  pôde  bem  imaginar-se  que  fora  d'aquella  na- 
vegação, feita  quasi  pelo  mesmo  meridiano,  as  indicações  das 
agulhas  haviam  de  ser  erróneas.  Outra  causa  concorria  para 
esses  erros,  e  era  a  própria  rudeza  da  fabricação.  As  primi- 
tivas agulhas  portuguezas  tinham  verdadeiramente  a  forma  de 
uma  grande  agulha  de  alfayate,  e  eram  fabricadas  de  ferro  e 
não  de  aço ;  em  cada  extremidade  havia  duas  pontas,  e  eram 
estas  que  se  cevavam,  isto  é,  que  se  tocavam  com  a  pedra 
iman.  Por  este  processo  rudimentar  era  de  pequena  intensi- 
dade a  força  magnética  das  agulhas ;  d'ahi  a  necessidade  de 
as  cevar  frequentes  vezes,  operação  considerada  a  mais  myste- 
teriosa  e  sublime  que  os  pilotos  tinham  de  realisar  durante  a 
navegação. 

Ora  bem  depressa  foi  reconhecido  não  só  que  a  variação 
mudava  com  o  decorrer  do  tempo,  mas  ainda  que  ella  variava 
para  os  diíFerentes  logares  da  terra,  e  por  isso  Pedro  Nunes, 
reprovando  o  uso  das  agulhas  que  chamaremos  compensadas, 
inventou  novos  methodos  para  determinar  a  variação,  os  quaes 
D.  João  de  Castro  foi  encarregado  de  experimentar  nas  suas 
viagens.  Foi  d'essas  experiências,  feitas  por  um  homem  alta- 
mente apto  para  as  realisar,  que  resultaram  grandes  progres- 
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sos  no  conhecimento  das  leis  do  magnetismo,  e  entre  elles  a 
descoberta  do  phenomeno  do  desvio  local,  acerca  do  qual  não 
posso  furtar-me  ao  prazer  de  citar  o  respectivo  trecho  do  Cas- 
tro. «Este  dia,  mandando  vir  algumas  agulhas  para  as  cotejar 
com  o  instrumento,  achei-as  tão  desconcertadas  que  foi  coisa 
espantosa,  porque  onde  uma  fazia  o  leste,  a  outra  mostrava  o 
norte.  Isto  me  teve  muito  suspenso,  até  que  entendi  a  causa, 
e  foi  um  berço  (peça  de  artilheria)  que  estava  no  mesmo  lo- 
gar  onde  eu  queria  fazer  as  operações,  o  ferro  do  qual  berço 
chamava  a  si  as  agulhas  e  as  fazia  desvairar  d 'esta  maneira ; 
do  que  tirei  que  uma  operação  que  fiz  a  30  de  junho  ...  a 
qual  achei  que  me  vinha  muito  desconcertada,  e  assim  algu- 
mas outras  .  .  .  onde  achei  notáveis  differenças,  que  foi  por  as 
fazer  perto  de  onde  estava  alguma  peça  de  artilheria,  ancoras, 
ou  qualquer  outro  ferro,  como  me  passava  a  todas  as  partes 
da  nau,  buscando  logar  conveniente  a  esta  obra1». 

E  aqui,  senhores,  permitti  me  que  interrompa  o  fio  da  nar- 
rativa para  vos  repetir  uma  consideração  já  tantas  vezes  feita. 
Os  Portuguezes  foram  excellentes  em  muitos  ramos  das  scien- 
cias.  Os  nomes  dos  nossos  sábios  que  as  honraram,  foram  por 
vezes  conhecidos  lá  fora.  Mas  quantas  foram  elles  despreza- 
dos, e  os  seus  trabalhos  ignorados  ou  postos  acintemente  de 
parte!  Assim  aconteceu  com  Pedro  Nunes,  que  tendo  inven- 
tado o  conhecido  nonnio,  que  de  seu  auctor  tirou  o  nome,  ve- 
mos por  toda  a  parte  attribuido  o  invento  a  um  estrangeiro. 
Assim  com  tantas  outras  invenções  ou  descobertas,  como  esta 
do  desvio  local  das  agulhas,  a  qual  pertencendo,  como  acabaes 
de  ver,  ao  nosso  Castro,  é  por  todos  referida  a  outro  estran- 
geiro 2 ! 


1  D.  João  de  Castro,  Roteiro  de  Lisboa  a  Goa,  pag.  308. 

2  Quando  escolhi  para  assumpto  d'esta  conferencia  «A  arte  de  nave- 
gar dos  Portuguezes»,  não  foi  minha  intenção  embrenhar-me  em  explana- 
ções scientiíicas  ou  controvérsias  criticas,  mas  apenas  fazer  uma  rápida 
exposição  histórica  ;  nem  outra  cousa  consentiam  tanto  a  Índole  de  taes 
palestras  como  a  orientação  dos  meus  estudos  habituaes. 

Succedeu,  porém,  quatro  dias  antes  da  conferencia,  que,  indo  eu  á  Bi- 
bliotheca  Nacional  para  rever  alguns  livros,  pelo  sr.  Gabriel  Pereira,  sa- 
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O  phenomeno  da  variação  da  agulha  deu  muito  que  pensar 
aos  nossos  mareantes,  e  originou  uma  idéa,  que  por  muito  tempo 
occupou  o  espirito  tanto  dos  theoricos  como  dos  práticos. 

Como  já  tive  occasião  de  lembrar,  a  maior  difficuldade  da 
navegação  d'aquelles  tempos  era  a  determinação  da  longitude 
ou  da  longura,  como  se  dizia  ainda  no  século  XVI,  por  opposi 


bio  director  d'aquelle  estabelecimento,  me  foram  mostrados  os  volumes 
recentemente  chegados  da  magnifica  publicação  feita  a  expensas  do  go- 
verno italiano,  por  occasião  do  centenário  de  Colombo,  intitulada  Rac- 
colta  di  documenli  e  studi  publicati  dalla  R.  Commissione  Colombiana  pel 
quarto  centenário  delia  scoperta  deli 'America. 

O  volume  i  da  parte  iv  d'cssa  collecçâo  consta  de  um  estudo  do  sr. 
Enrico  Alberto  d'Albertis,  com  o  titulo  Le  costruzione  navali  e  Varte  delia 
navigazione  ai  tempo  de  Cristoforo  Colombo;  e  no  volume  n  vem  um  tra- 
balho do  sr.  Timóteo  Bertelli  denominado  La  declinazione  magnética  e  la 
sua  variazione  nello  spazio  scoperte  da  Cristoforo  Colombo. 

Percorrendo  este  ultimo  trabalho  rapidamente,  pois  para  mais  não 
tive  tempo,  vi  que  cllc  se  propunha  erfectivamente  demonstrar  ter  sido 
Christovam  Colombo  o  primeiro  que  descobriu  o  phenomeno  da  variação  da 
agulha,  como  aliás  é  lição  quasi  geral.  Ora,  entre  a  grande  copia  de  ar- 
gumentos do  sr.  Bertelli,  apparece  o  de  que  muitos  auctores  contempo- 
râneos e  posteriores  a  Colombo  ignoravam  o  phenomeno,  e  no  numero 
d'esses  cita-se  o  nome  do  portuguez  Pedro  Nunes  !  ! 

Ao  ler  isto,  ao  ver  citada  a  obra  do  nosso  grande  mathematico  d'onde 
o  auctor  tirava  tal  conclusão,  confesso  que  pasmei.  E  o  pasmo  redobrou, 
quando  adiante,  pag.  50,  no  cap.  x,  intitulado  Prospetto  degli  autori  i 
quali  dal  médio  evo  sino  a  tutto  il  secolo  xvi  suppozero  Vago  dir-etto  ai  polo, 
cioé  senza  declinazione,  vi  novamente  incluido  Pedro  Nunes  (o  Nonnio),  ci- 
tando-se  d'elle  Opera  omnioz,  Basilea,  1566,  com  a  aggravante  de  se  di- 
zer em  nota  que  a  primeira  edição  portugueza  é  de  1536  fsicj. 

Pois  não  conhecia  a  declinação  da  agulha  o  Pedro  Nunes  que  até  in- 
ventou um  instrumento  especial  para  a  sua  determinação,  o  qual  elle 
descreve  no  conhecido  trecho  que  começa  :  « Acerca  donordestear  e  noro- 
estear  da  agulha  tenho  por  certo  que  ellas  não  demandam  o  polo,  porque 
não  vi  agulha  que  n'esta  terra  não  nordesteasse»? 

E  extraordinário  isto  ! 

Mas  afinal  não  deve  talvez  causar  admiração,  se  nos  lembrarmos  que 


29 

ção  a  ladeza  ou  altura,  synonimo  de  latitude.  Um  dos  metho- 
dos  scientificos  mais  rigorosos  era  sem  duvida  a  observação 
dos  eclipses ;  conhecida  a  hora  em  que  o  phenomeno  se  dava 
sob  certo  meridiano,  e  determinada  a  hora  em  que  elle  fosse 
observado  no  meridiano  do  logar,  a  differença  do  tempo  redu- 
zida a  graus  daria  a  longitude.  Mas,  alem  de  que  o  pheno- 
meno, pela  sua  pouca  frequência,  não  podia  servir  para  as  ne- 
cessidades da  navegação,  a  grande  difficuldade  estava  em  de- 
terminar a  hora  do  logar  com  uma  approximação  que  desse 
resultados  práticos.  O  processo  empregado  consistia  em  deter- 
minar bem  o  meio  dia  pela  altura  máxima  do  sol,  e  desde  en- 
tão em  diante  ir  virando  relógios,  isto  é,  ampulhetas  de  areia, 


o  auctor  da  memoria  não  viu  ou  não  entendeu  a  obra,  que  cita,  de  Pedro 
Nunes.  E  não  admiraremos  também  que  a  não  visse,  sendo  ella  rara,  se 
não  viu  nem  ouviu  fallar  da  maior  parte  dos  numerosos  trabalhos  dos 
Portuguezes  sobre  a  arte  de  navegar.  Basta  dizer-se  que  lhe  são  desco- 
nhecidos os  Roteiros  de  D.  João  de  Castro,  incluindo  o  ultimo  publicado, 
em  1882,  com  as  annotações  de  Andrade  Corvo,  no  qual  tantas  vezes 
se  trata  da  questão  das  agulhas,  e  se  inclue  em  appendice  um  excellente 
trabalho  sobre  as  Linhas  isogonicas  no  século  xvi.  Pois  o  nome  de  D.  João 
de  Castro  não  é  ignorado  na  Itália,  pelo  menos  do  estado  maior  do  seu 
exercito,  que  estudou  o  Roteiro  do  Mar  Roxo,  como  outras  obras  portu- 
guezas,  algumas  das  quaes  traduziu,  por  causa  da  occupação  de  territó- 
rios em  Massuá  e  Dalaque. 

Ora,  sem  entrar  em  polemica,  direi  apenas,  ampliando  as  palavras  que 
proferi  na  conferencia : 

1.°  Que  antes  de  Colombo  partir  para  a  sua  primeira  viagem,  já  os 
Portuguezes  navegavam  havia  muitos  annos  entre  a  metrópole  e  os  Aço- 
res, isto  é,  numa  distancia  de  cerca  de  vinte  gráot  em  longitude,  e  por 
isso  teriam  tido'  occasião  de  observar  a  differença  em  variação ; 

2.°  Que  as  palavras  nordestear  e  noroestear  são  de  feição  essencial- 
mente portugueza,  e  ainda  usadas  pelos  nossos  pilotos  no  século  actual, 
pelo  menos  até  ha  trinta  annos; 

3.°  Que  Christovam  Colombo,  empregando-as  no  seu  diário,  não  lhes 
explica  o  sentido,  o  que  seria  natural  que  fizesse,  se  ellas,  como  o  pheno- 
meno que  significavam,  fossem  pela  primeira  vez  communicadas ; 

4.°  Que  nas  famosas  expressões  de  Colombo,  relativas  ao  dia  13  de 
setembro  de  1492,  não  se  encontra  mostra  alguma  de  espanto  pelo  facto 
da  variação  da  agulha,  mas  sim  por  ella  mudar  de  signal ; 

5.°  Que,  por  conseguinte,  o  que  Colombo  viu,  foi  apenas  que  a  varia- 
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até  ao  momento  do  eclipse.  Basta  dizer  isto  para  mostrar  a 
rudeza  da  operação  ;  succedendo  alem  d'isso  que  a  imperfeição 
das  ampulhetas,  as  quaes  eram  de  meia  hora,  dava  logar  ás 
mais  extraordinárias  differenças  entre  ellas. 

Por  isso  os  navegadores  serviam-se  pela  maior  parte  de  in- 
dicações tiradas  da  pratica,  e  entre  estas,  quando  se  achavam 
próximos  de  terra  (que  era  o  momento  mais  para  receiar)  da 
observação  das  diversas  espécies  de  sargassos  e  algas,  peixes, 
e  sobretudo  de  aves,  que  lhes  appareciam,  taes  como  entenaes, 
feijões,  mangas  de  veludo,  gaivotões,  borrelhos,  calcamares, 
rabi-forcados,  garajaos  e  garajinhas,  e  outros  de  que  nos  falia 
o  bom  Pimentel,  não  esquecendo  os  cagalhos  que  pela  singu- 


ção  ou  declinação,  a  qual  até  um  certo  meridiano  era  n'um  quadrante, 
d'esse  meridiano  em  diante  passava  a  ser  n'outro. 

E  nao  era  preciso  sair  da  Raccolta  para  chegar  a  este  mesmo  resul- 
tado, porquanto  o  sr.  Alberto  de  Albertis,  no  cap.  v  da  outra  memoria 
acima  citada,  põe  em  rubrica :  «Prima  osservazione  dei  passagio  delia 
declinazione  dell'ago  magnético  da  greco  a  maestro»,  deitando  assim  por 
terra,  com  estas  palavras,  todo  o  magestoso  edifício  do  sr.  Bertelli. 

E  ainda  depois  de  ter  escripto  a  conferencia,  chegou  ás  minhas  mãos  o 
numero  de  fevereiro  do  corrente  anno  da  excellente  Rivista  marítima 
italiana,  e  n'ella  encontrei  um  magnifico  estudo  do  sr.  Eugénio  Gelcich, 
intitulado  La  scienza  náutica  da  Nonnio  alia  fine  dei  secolo  decimo  set- 
timo,  no  qual  (pag.  187)  se  censura  um  escriptor  inglez  porque  «imputava 
a  Nonnio  la  ignoranza  delia  existenza  delia  declinazione  magnética»,  e 
aponta- se  em  seguida  um  capitulo  de  Pedro  Nunes  em  que  se  trata  do 
assumpto. 

Vê-se  que  o  que  escrevem  o  sr.  Bertelli  e  outros,  é  resultado  de  uma 
eirada  orientação,  que  mal  se  justifica  pelo  patriotismo.  A  Itália  teve 
excellentes  mareantes  nos  seus  Amalfitauos,  Pisanos,  Genovezes  e  Vene- 
zianos, que  verdadeiramente  ensinaram  as  outras  nações  em  muitas  par- 
tes da  marinharia;  a  Hespanha  não  os  teve  menos  excellentes  nos  seus 
Catalães  e  Malhorquinos.  Mas  nem  um  nem  outro  d'esses  povos  se  aba- 
lançaram a  devassar  os  segredos  do  Atlântico  antes  dos  Portuguezes. 
Vem  depois  Colombo  que  aprendeu  em  Portugal;  e  a  Itália,  envaide- 
cida de  lhe  ter  dado  o  berço,  e  a  Hespanha  gloriosa  de  lhe  ter  aprovei- 
tado os  trabalhos,  cada  qual  disputa  a  quem  melhor  lhe  exaltará  os  mé- 
ritos, louvando -O  pelo  que  fez  c  pelo  que  não  fez,  e  pondo  no  escuro  a 
obra  dos  navegadores  portuguezes. 

E  isto  que  a  critica  scientifica  não  consente. 
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laridade  do  nome  não  percam.  Já  se  vo  que  os  nossos  marean- 
tes precisavam  de  ter  um  curso  completo  de  ornithologia. 

Ora,  todas  estas  difficuldades  pareceram  desapparecer  quando 
se  começou  a  attender  no  phenomeno  da  variação  da  agulha. 
Suppoz-se  que  esta  em  determinados  meridianos  feria  directa- 
mente o  polo  do  mundo,  e  depois  ia  nordesteando  ou  noroes- 
teando  até  chegar  a  um  ponto  onde  o  augmento  da  variação 
cessava,  passando  então  a  diminuir  para  depois  chegar  a  outro 
meridiano  onde  a  variação  era  igual  a  zero.  Sendo  isto  assim  e 
havendo  constância  no  phenomeno,  se  se  podesse  conhecer  quaes 
os  meridianos  sem  variação,  e  qual  a  regra  do  seu  augmento 
e  diminuição  de  um  a  outro  d'esses  meridianos,  bastaria  deter- 
minar a  variação  do  logar  para  por  ella  se  conhecer  a  longitu- 
de, praticando  assim  a  arte  de  leste  a  oeste,  como  então  se  dizia. 

Tal  era  a  theoria.  Segundo  os  pilotos  portuguezes  do  século 
xvi,  a  agulha  era  fixa,  isto  é,  não  tinha  variação  alguma,  em 
quatro  pontos :  no  meridiano  a  oeste  da  ilha  do  Corvo,  no  Cabo 
das  Agulhas  (que  d'esse  facto  tirou  o  nome),  na  Pedra  Branca 
junto  a  Malacca,  e  em  Carthagena  na  America. 

Com  estes  dados  trabalharam  muito  investigadores,  entre 
elles  um  Filippe  de  Guilhem,  castelhano,  a  quem  o  nosso  D.  Ma- 
nuel deu  uma  tença  e  o  habito  de  Christo,  apesar  de  ser  a  sua 
doutrina  refutada  pelo  portuguez  Simão  Rodrigues,  e  um  ita- 
liano domiciliado  em  Portugal,  o  jesuita  Christovam  Bruno  ou 
Borro,  a  quem  a  fatalidade  do  appellido  fez  que  escriptores  es- 
trangeiros transformassem  em  Burro,  o  que  elle  decerto  não 
merecia.  Este  trabalhou  muito  no  assumpto,  indo  de  propósito 
á  índia  para  fazer  observações  durante  a  viagem ;  formou  um 
mappa  com  as  linhas  magnéticas  ou  isogo nicas,  como  hoje  di- 
ríamos ;  e  foi  a  Madrid  solicitar  do  Filippe,  que  então  reinava, 
o  premio  de  50:000  cruzados  proposto  para  quem  resolvesse 
o  problema;  não  o  obteve.  Tão  notáveis  talvez  como  o  Bruno, 
ainda  que  menos  conhecidos,  tinham  sido  os  portuguezes  Luiz 
da  Fonseca  Coutinho  e  Gaspar  do  Couto,  que  muito  se  dedi- 
caram a  este  estudo  no  principio  do  século  xvn.  Couto  foi 
mandado  á  índia  em  1608  na  esquadra  em  que  ia  o  conde  da 
Feira,  nomeado  vice-rei?  e  levava  minuciosas  instrucções,  ou 
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regimento,  como  então  se  dizia,  para  fazer  um  roteiro,  obser- 
vações astronómicas  e  sobretudo  as  relativas  á  agulha  !.  Citarei 
finalmente  o  nome  do  nosso  António  de  Mariz  Carneiro,  que 
foi  cosmographo-mór  nos  últimos  annos  da  dominação  caste- 
lhana, o  qual  tanto  scismou  no  caso  que  mereceu  aos  seus 
contemporâneos  a  alcunha  de  O  Agulha  fixa;  e  ainda  os  de 
Jeronymo  Osório  da  Fonseca  e  José  de  Moura  Lobo,  que  no 
tempo  de  D.  João  IV  trabalharam  no  problema. 

A  theoria  era  errada,  como  hoje  sabemos,  pois  as  linhas 
isogonicas  nem  coincidem  com  os  meridianos  terrestres,  nem 
são  constantes  no  tempo.  Mas  o  pensar-se  n'ella  mostra  cabal- 
mente que  os  Portuguezes  procuravam  resolver  os  problemas 
do  mar  do  melhor  modo  possivel. 

E  comtudo,  convém  dizer,  parece  que  Pedro  Nunes  não  dava 
muito  credito  á  hypothese,  o  que  mais  uma  vez  prova  a  su- 
perioridade d'aquelle  grande  espirito. 

Nós  que  sabemos  a  quasi  superstição  com  que  os  marinhei- 
ros ainda  hoje  contemplam  a  agulha,  o  respeito  com  que  a  tra- 
tam, a  afflicção  que  por  vezes  se  apossa  d'elles  quando  a  vêem 
endoidecer  em  occasião  de  grandes  balanços,  bem  podemos 
imaginar  o  que  seria  n'essas  epochas  de  rudes  conhecimentos, 
em  que  da  agulha  tudo  se  esperava,  e  dos  seus  desvarios  tudo 
se  temia.  E,  lançando  um  ultimo  olhar  de  respeito  a  esses  es- 
forços da  intelligencia  náutica  dos  nossos  antecessores,  nós 
para  quem  hoje  a  navegação  parece  um  brinco,  tantas  são  as 
facilidades  dos  processos  modernos,  tão  exactas  ás  approxima- 
çoes  a  que  podemos  chegar  nos  cálculos,  lembremo-nos  de  que 
ainda  ao  presente  a  determinação  da  variação  e  sobretudo  do 
desvio  é,  porventura,  o  maior  cuidado  do  navegador. 

Muito  mais  poderia  dizer-vos,  senhores,  acerca  da  arte  de 
navegar  portugueza,   para   vos  mostrar  á  saciedade  como  se 


1  Veja-sc  Boletim  da  Sociedade  de  Geographia  de  Lisboa.  9.'  serie, 
pag.  315  e  seguintes  :  Trabalhos  náuticos  dos  Portuguezes  nos  séculos  xw  e 
xv//,  pelo  sr.  Sousa  Viterbo. 
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progrediu  immensamente  desde  os  escassos  conhecimentos  dos 
mareantes  do  Infante  até  aos  fins  do  século  xvi.  Teria  que  fal- 
lar  ainda  do  successivo  aperfeiçoamento  das  cartas,  do  tronco 
das  léguas,  destinado  a  corrigir  o  inconveniente  da  equidistan- 
cia  dos  parallelos,  como  podereis  ver  na  carta  do  Atlântico, 
de  Gaspar  Viegas,  que  tendes  presente  *,  do  uso  da  balestilha, 
que  parece  remontar  entre  nós  aos  fins  d'aquelle  século,  dos 
processos  de  sondar,  dos  levantamentos  das  costas  e  barras, 
da  determinação  dos  ventos  geraes  e  das  correntes,  das  diffe- 
rentes  derrotas  para  a  índia  por  dentro  ou  por  fora  da  ilha 
de  S.  Lourenço,  da  famosa  questão  de  Molucas  que  tanto  agi- 
tou os  theoricos  e  práticos  do  tempo  de  D.  João  III,  de  muitos 
e  variados  pontos  que  todos  concorreriam  para  confirmar  a 
minha  these2. 

Mas  baste  o  que  já  tenho  dito.  O  tempo  corre,  e,  tendo  fal- 
lado  tanto  da  arte  de  navegar,  é  bem  que  diga  alguma  cousa 
a  respeito  dos  que  a  praticaram. 

* 

Quando  o  Infante  D.  Henrique  começou  a  mandar  a  desco- 
brir, empregou  n'esse  serviço  homens  que,  á  dedicação  pelas 
novas  idéas  e  aos  desejos  de  bem  merecer,  juntavam  conheci- 
mentos das  diversas  partes  da  marinharia  e  por  conseguinte 
da  arte  de  navegar.  Pode,  pois,  suppôr-se  que  Gonçalves  Zarco, 
Tristão  Vaz,  Gil  Eannes,  Baldava,  Nuno  Tristão,  Gonçalo  de 
Cintra,   e  tantos  outros,  eram  ao  mesmo  tempo  commandantes 


1  Era  o  magnifico  fac-simile  pertencente  á  Sociedade  de  Geographia 
de  Lisboa. 

2  Também  não  deveriam  esquecer  os  nomes  e  as  obras  dos  fabrican- 
tes de  cartas,  globos  e  instrumentos  náuticos,  que  os  houve  habilissimos 
nos  séculos  xvi  e  xvn  cm  Portugal.  D'cste  assumpto  se  oceupa  o  erudito 
investigador,  o  sr.  Sousa  Viterbo,  em  um  estudo  que  deve  ser  publicado 
no  numero  do  Instituto,  de  Coimbra,  destinado  a  commemorar  o  Centená- 
rio do  Infante. 

3 
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dos  navios  para  os  fins  políticos  dos  descobrimentos  e  seus^n- 
lotos  para  fazerem  a  derrota  e  arrumarem  as  novas  terras. 

Mais,  tarde,  porém,  e  sobretudo  a  datar  da  viagem  de  Bar- 
tholomeu  Dias,   começa  a  historia  a  individualisar  os  nomes- 
dos  pilotos  que  d'aquelle  segundo  serviço  eram  especialmente 
encarregados  nas  expedições  marítimas.  Depois,  quando  a  car- 
reira da  índia  passou  a  ser  annualmente  frequentada  pelas  ar- 
madas, quando,  attingido  o  objectivo  no  Oriente  e  no  Atlân- 
tico,  se  tratou  mais   da  conquista  que   do  descobrimento,  os 
capitães  das  naus  e  os  capitães-móres  das  armadas  eram  por 
via  de  regra  tirados  de  entre  os  filhos  da  nobreza,  a  quem  se 
queria  adiantar  em  fortuna,  posto   que   quasi  sempre  depois 
de  já  terem  dado  provas  de  valor  militar  e  saber  politico,  ou 
nos  serviços  da  metrópole  ou  na  defeza  das  praças  de  Africa. 
Succedia  então  que  aquelles  chefes,  por  vezes,  ignoravam  os 
rudimentos  da  manobra  e  da  arte  de  navegar,  e  por  isso  estes 
serviços,  até  certo  ponto  reputados  inferiores  em  comparação 
com   o  nobre  exercício  das  armas,  eram  das  attribuições  ex- 
clusivas dos  mestres  e  pilotos. 

D'estes  embarcavam  ordinariamente  n'uma  nau  de  carreira 
um  piloto,  um  sota-piloto,  por  vezes  um  piloto  de  sobresalente. 
Nas  armadas  havia  quasi  sempre  um  piloto-mór,  que  embar- 
cava na  capitania.  E,  alem  de  todos  esses,  havia  frequentes  ve- 
zes em  cada  navio  um  ou  mais  marinheiros  que  carteavam , 
provavelmente  homens  que  se  preparavam  para  passar  a  pilo- 
tos, praticantes,  como  hoje  se  diria;  assim  na  nau  Grypho, 
que  D.  João  de  Castro  commandava  quando  foi  pela  primeira 
vez  á  índia,  havia,  incluindo  o  capitão,  nove  pessoas  capazes 
de  tomar  alturas. 

Ora  ó  fácil  de  imaginar  que  nos  navios,  cujos  chefes  não 
soubessem  de  navegação,  se  daria  toda  a  importância  aos  pi- 
lotos; estes,  porém,  creados  pela  maior  parte  desde  pagens 
na  vida  do  mar  (e  era  assim  que  Diogo  do  Couto  os  reputava 
melhores),  se  tinham  por  isso  toda  a  pratica  proveniente  de 
tão  continuadas  viagens,  eram  quasi  sempre  baldos  de  funda- 
mentos scienti  ticos,  ainda  mesmo  dos  tão  simples  da  sua  epo- 
cha.  Com  as  reyras  do  sol  e  as  menções  dos  Roteiros  ou  das 


35 

apostilhas  que  passavam  de  mão  em  mão,  iam  e  vinham  elles  da 
índia,  contando  por  nova  palma  de  triumpho  cada  viagem  que 
faziam.  É  claro,  pois,  que  a  sua  sciencia  era  em  geral  muito 
limitada,  e  por  isso  pouco  fundada  a  jactância  com  que  se 
ufanavam,  e  que  Pedro  Nunes,  D.  João  de  Castro  e  outros 
tanto  censuram  nos  seus  escriptos.  Essa  jactância  dava  por 
vezes  origem  a  desagradáveis  contendas  entre  elles  e  os  capi- 
tães, e  tanto  que,  para  as  evitar,  no  reinado  de  D.  Sebastião 
se  estabeleceu  a  multa  de  trezentos  cruzados  ao  capitão  que 
injuriasse  piloto.  E  a  este  respeito  conta  Diogo  do  Couto  a 
anedocta  de  um  capitão  de  nau,  Pereira  Pestana,  o  qual,  tra- 
zendo um  dos  taes  pilotos  fanfarrões  e  teimosos,  já  farto  de  o 
aturar,  um  dia  atou  uma  bolsa  com  os  trezentos  cruzados  a 
uma  meia  lança,  e  depois  o  foi  convidando  com  a  arma  assim 
enfeitada1. 

Mas  apesar  de  tudo,  apesar  dos  erros  e  teimosias  de  alguns 
pilotos  terem  sido  a  causa  provada  de  lastimosos  naufrágios, 
não    devemos    esquecer    quantos    serviços  se  devem  a  esses 
homens  que  em  tão  dilatadas  navegações  não  tinham  para  de- 
terminar  o  ponto  os  elementos  de  que  hoje  se  dispõe.  Regis- 
temos,  pois,  os  nomes  de  Pedro  d'Alemquer,  Álvaro  Martins 
e  João  de  Santiago,  pilotos  da  expedição  de  Bartholomeu  Dias  ; 
os  de  João  de  Coimbra  e  Pedro  de  Escobar,  que  com  o  mesmo 
Pedro  d'Alemquer  foram  com  Vasco  da  Gama  á  índia  na  pri- 
meira viagem,  e  que  aliás  não  mostraram  muita  coragem,  se 
é  verdadeira  a  narrativa  de  Gaspar  Corrêa ;  o  de  Pedro  Vaz 
de   Caminha   que  foi  na  viagem  de  Cabral ;  e  sobretudo  o  do 
famoso   Vicente  Rodrigues,   piloto-mór  da  índia,  que  fez  um 
Roteiro  e  se  applicou  muito  ao  problema  da  variação  da  agulha, 
e  ainda  o  de  Gaspar  Reimão,  que  também  fez  um  Roteiro. 

Nem  sempre,  porém,  os  commandantes  estavam  n'aquellas 
circumstancias  que  acima  indiquei.  Frequentes  vezes  indivi- 
duos  que  a  bordo  desempenhavam  cargos  mais  elevados  que 
o   de  mestre  ou  piloto,   tinham   conhecimentos  completos  de 


1  Diogo  do  Couto,  Dialogo  do  soldado  pratico  portuguez,  pag.  9. 
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marinharia.   Então,    se   uma  nau  ou  uma  armada  acertava  de 
ter  por    commandante  um  d'esses  homens,  o  papel  do  piloto 
tornava-se  secundário,  e  era  o  capitão  que  fazia  a  navegação. 
Homens  taes,   reunindo   ao  poder  militar  e  politico,  exercido 
com  saber  superior,  o  conhecimento  da  manobra  e  da  náutica, 
eram  verdadeiramente  o  que  hoje  se  entende  pela  denominação 
de  — officiaes  de  marinha — .  Assim  o  foram  Vasco  da  Gama, 
Duarte  Pacheco,   Fernão  de  Magalhães,  D.  João  de  Castro, 
Martim   Affonso   de   Sousa,   António   Galvão,   Diogo  Botelho 
Pereira,  Diogo  de  Sá,  D.  Manuel  de  Menezes  e  tantos  outros. 
De  D.  João  de  Castro  principalmente  pouco  é  tudo  quanto 
em  seu  louvor   se  diga.   Militar   destemido,   chefe  generoso, 
administrador  honradíssimo,  erudito  de  primeira  plana,  foi  so- 
bretudo um  verdadeiro  homem  do  mar !  Tinha  a  sciencia  e  a 
consciência,   a  perspicácia  na  observação,  a  pericia  na  mano- 
bra, aquelle  sexto  sentido  tão  celebrado  como  a  mais  superior 
qualidade   do   marinheiro.    Os  seus  três  Roteiros  são  três  ma- 
ravilhas  do   engenho  humano ;  quanto  mais  se  estudam,  mais 
se  encontram  n'elles   motivos  para  admiração,  tanta  é  a  luz 
que  irradia  d'aquellas  paginas,  onde  não  ha  segredo  do  mar, 
portento  da  terra  ou  meteoro  do  céu,  que  não  seja  descripto 
e  para  o   qual  se  não  procure  cabal  explicação.  Se  o  Infante 
D.   Henrique   é  o  nome  prestigioso  que  preside  a  todos  estes 
trabalhos,  se  o  dr.  Pedro  Nunes  é  o  theorico  eminente,  mestre 
dilecto  e  respeitoso   que  nos  Roteiros  a  cada  momento  se  re- 
lembra, o  nome  de  D.  João  de  Castro,  do  infatigável  capitão 
da  nau  Gri/jpho  e  do  galeão  Coulão  Novo,  é  decerto  o  do  por- 
tuguez  do  século  xvi  que  mais  nobremente  praticou  a  arte  de 
navegar. 

* 
*         * 

E  já  que  mais  de  uma  vez  tenho  fallado  em  Roteiros,  convém 
dizer  uma  distinccão  que  deve  ser  feita  no  emprego  d'esta  pa- 
lavra nos  séculos  anteriores. 

Ao  principio  o  roteiro  era  o  trabalho  do  navegador  escripto 
dia  a  dia,  mencionando  a  rota,  isto  é,  o  caminho  andado,  e  no 
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qual  se  consignava  não  só  a  parte  náutica  da  viagem  com  o 
resumo  das  observações  astronómicas  e  dos  cálculos,  as  sondas 
e  as  outras  indicações  próprias  da  navegação,  como  ainda  e 
muito  principalmente  as  peripécias  da  expedição,  os  desem- 
barques, a  descripção  das  terras  visitadas  e  dos  costumes  dos 
seus  habitantes,  por  vezes  o  debuxo  da  sua  apparencia  em 
planta  ou  em  perspectiva,  e  a  narrativa  dos  combates  ou  dos 
negócios  realisados,  n'uma  palavra  as  novidades.  Estes  roteiros 
eram,  pois,  propriamente  a  derrota  ou  antes  o  relatório  da 
viagem,  segundo  a  nomenclatura  actual;  e  assim  eram  os  fa- 
mosos Roteiros  de  D.  João  de  Castro  e  tantos  outros  que  se 
têem  publicado,  alem  de  muitos  que  provavelmente  se  perde- 
ram ou  que  se  acham  inéditos1. 

Só  mais  tarde  é  que  se  começou  a  escrever  Roteiros  na  outra 
accepção  do  termo,  única  que  elle  hoje  tem.  Esses  então  con- 
sistiam nas  indicações  para  se  navegar  em  demanda  de  deter- 


1  Como  exemplo  do  modo  por  que  se  redigiam  entre  nós  os  diários 
náuticos  nos  séculos  anteriores,  copiaremos  dois  dias  de  navegação,  em 
que  não  houve  novidades  extraordinárias,  com  o  intervallo  de  dois  sé- 
culos. 

<Caminho> 

«Quinta  feira  25  dabril  (de  1538)  todo  o  dia  foi  o  vento  norte ;  gouer- 
namos  ao  sul :  ao  meio  dia  tomei  o  sol,  e  na  maior  altura  se  aleuantaua 
sobre  o  orizonte  84  grãos;  a  declinação  deste  dia  era  16  grãos,  20  minu- 
tos, do  que  se  segue  estarmos  em  dez  grãos  e  */g ;  esta  mesma  altura 
tomou  o  Piloto,  mas  o  mestre  tomou  mães  y3  de  grão  do  sol  ao  ori- 
zonte. 

•De  noite  toda  foi  o  vento  norte  bonança ;  o  quarto  da  prima  e  mo- 
dorra gouernamos  ao  sul,  e  o  dalua  á  mea  partida  do  susueste.» 

(D.  João  de  Castro,  Roteiro  de  Lisboa  a  Goa,  pag.  115.) 

«Em  24  do  dito  (agosto  de  1736)» 
«Sexta  feira;  quatro  dias  de  viagem;  se  apartou  (a  nao)  adiante  e 
foi  seguindo  sua  viagem.  Ao  meio  dia  se  observou  o  sol,  e  achamo-nos 
em  Latitude  de  38  gr.  e  43  m.,  e  de  Longitude  6  gr.  e  16  m. ;  fez  a  nao 
curso  pelo  angulo  63  g.,  andou  para  o  Norte  23  m.  e  para  Oeste  37  m., 
com  vento  nordeste  rijo.  Deus  nos  dê  boa  viagem.» 

(Derrota  de  uma  esquadra  portugueza  em  17C6,  MS.  da  Bibliotheca  Nacional,  Collecçao 
Pombalina,  n.°  149.) 
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minadas  paragens,  marcando  as  melhores  epochas,  os  acciden- 
tes  physieos  que  em  cada  uma  d'ellas  se  encontravam,  as  pre- 
cauções a  tomar,  o  modo  de  buscar  a  terra,  as  conhecenças 
d'ella;  d'esta  espécie  de  roteiros,  evidentemente  derivada  da 
primeira,  alguns  haveria  ao  principio  manuscriptos  que  servis- 
sem para  uso  dos  pilotos;  depois  imprimiram-se  e  passaram  a 
ter  mais  frequente  emprego.  Creio  que  o  primeiro  Roteiro  im- 
presso foi  um  de  Manuel  de  Figueiredo,  publicado  em  1609. 

* 

N'esta  desalinhavada  serie  de  apontamentos  acerca  da  arte 
de  navegar  dos  Portuguezes  teria  de  certo  logar  opportuno  a 
indicação  do  ensino  official  da  pilotagem.  Só  este  ponto  forne- 
cia matéria  para  interessantes  observações ;  mas  o  tempo  vae 
passando,  tem-se  já  voltado  alguns  relógios,  como  se  dizia  no 
século  xvi,  e  por  isso  apenas  fallarei  muito  a  correr  na  insti- 
tuição do  cosmographo-mór. 

Vimos  que  Pedro  Nunes,  sendo  já  cosmographo  de  D.  João  III, 
foi  em  1547  accrescentado  no  officio  de  cosmographo-mór. 
Desde  então  até  ao  fim  do  século  passado  houve  sempre  em 
Portugal  um  technico  encarregado  de  desempenhar  esse  logar. 
A  elle  pertencia  a  superintendência  em  tudo  o  que  dissesse 
respeito  á  navegação,  e  mais  tarde  a  regência  da  aula  de 
náutica,  bem  como  o  exame  dos  pilotos  e  a  concessão  dos  res- 
pectivos diplomas.  Era  esta  ultima  parte  das  suas  attribuiçoes 
a  que  lhe  dava  maiores  proventos,  derivados  das  respectivas 
propinas ;  mas  alem  d'isso  o  cosmographo-mór  tinha  ordenado 
certo,  que  para  o  dr.  Pedro  Nunes  foi  fixado  em  50$000  réis 
annuaes,  e  que  no  meiado  do  século  xvm  era  de  400?>000  réis. 
Para  apreciar  o  valor  d'estas  quantias  devemos  lembrar-nos 
que  no  fim  d'esse  mesmo  século  (1790)  o  soldo  de  um  capitão 
de  mar  e  guerra  era  de  30$000  réis  mensaes  em  terra  e  réis 
45^000  embarcado. 

Depois  de  Pedro  Nunes  exerceram  successi vãmente  o  cargo 
de  cosmographo-mór:  Thomaz  da  Orta,  de  1582  a  1596;  João 
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Baptista  Lavanlia,  de  1596  a  1008,  escreveu  o  Regimento 
náutico;  Manuel  de  Figueiredo,  já  citado,  de  1608  a  1623; 
Valentim  de  Sá,  nomeado  em  1623  e  que  escreveu  o  Regi- 
mento de  navegar ;  Luiz  Teixeira  que  navegou  muito  ;  o  dis- 
tincto  general  de  mar  D.  Manuel  de  Menezes,  que  alguns  di~ 
zem  ter  succedido  a  Figueiredo ;  António  de  Mariz  Carneiro, 
de  1631  a  1647 ;  este  escreveu  o  Regimento  de  Pilotos  e  o  Ro- 
teiro da  Índia  Oriental,  e  foi  cognominado  O  Agulha  fixa,  pelo 
muito  que  trabalhou  na  determinação  da  variação  da  agulha, 
como  já  disse. 

A  António  de  Mariz  segue-se  a  dynastia  dos  Pimenteis,  nome 
bem  conhecido  de  todos  nós.  O  primeiro  foi  Luiz  Serrão  Pi- 
mentel, que  exerceu  o  cargo  de  cosmographo-mór  desde  1647 
até  1687,  e  escreveu  Roteiros  e  a  Arte  pratica  de  navegar,  pu- 
blicada por  seu  filho.  Este  foi  Manuel  Pimentel  que  teve  o 
oíficio  desde  1687  até  1723,  publicando  em  1712  a  sua  Arte 
de  navegar,  na  qual  já  se  ensina  a  carteação  das  milhas  pelas 
tábuas  dos  senos,  tangentes  e  secantes,  ou  resolvida  graphica- 
mente  pelo  emprego  do  quadrante  ou  quarto  de  redacção, 
Succedeu-lhe  em  1723  seu  filho  Luiz  Francisco  Pimentel;  e 
finalmente  foi  o  quarto  Pimentel,  e  ultimo  cosmographo-mór, 
Francisco  Serrão  Pimentel  da  Silva  Paes,  que  veiu  a  morrer 
em  1832. 

O  que  fosse  a  aula  do  cosmographo-mór  nos  últimos  tempos 
pôde  avaliar-se  por  esta  citação  de  Stockler:  «Toda  a  sciencia 
que  na  aula  se  ensinava,  se  reduzia  ao  conhecimento  da  es- 
phera  e  dos  diversos  meios  graphicos  e  trigonométricos  de  de- 
terminar no  mar  a  situação  do  navio  pela  derrota  estimada, 
isto  é,  pela  medida  da  velocidade  avaliada  pela  barquinha, 
peio  angulo  de  rumo  determinado  pela  agulha  de  marear,  e 
pela  mais  grosseira  e  arbitraria  estima  do  abatimento.  Esta 
imperfeitíssima  derrota  apenas  se  ensinava  a  corrigir  pela  la- 
titude derivada  da  observação  da  altura  meridiana  do  sol.  . . 
A  variação  da  agulha  magnética  apenas  se  ensinava  a  deter- 
minar pela  observação  da  amplitude  ortiva  ou  occidua  do  sol, 
reputando-se  por  sublimidade,  a  que  nem  todos  podiam  chegar, 
o  determinal-a  pela  observação  do  angulo  azimuthal ;  segredo 
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que  só  se  communicava  a  algum  discípulo  de  grande  espe- 
rança *.» 

Mas  surgiu  n'essa  epocha  o  vulto  eminente  de  Martinho  de 
Mello,  o  edificador  da  nossa  marinha  moderna,  o  fundador 
d'esse  conjunto  magnifico  de  instituições  que,  quanto  mais  se 
estudam,  mais  se  admiram.  Por  isso  Martinho  de  Mello  em 
1779,  «determinando  dar  ao  ensino  da  arte  de  navegação  uma 
nova  forma  diífercnte  d'aquella  que  até  agora  se  acha  estabe- 
cida,»  alliviou  Serrão  Pimentel  do  exercicio  de  cosmographo- 
mór,  conservando-lhe,  porém,  os  vencimentos,  e  nomeou  o 
professor  Miguel  António  Ciera  para  lente  da  aula  de  pilotos. 

Estamos  n'uma  era  nova,  em  epocha  quasi  contemporânea. 
No  mesmo  anno  de  1779  é  instituída  a  Academia  Peai  de  Ma- 
rinha, a  antecessora  da  Escola  Poly technica :  em  1796  orga- 
nisa-se  a  Academia  Real  dos  Guardas -Marinhas,  transformada 
depois  na  nossa  Escola  Naval;  em  1798  funda-se  o  Peai  Obser- 
vatório de  Marinha.  A  instrucção  naval  entra  então  em  mol- 
des modernos :  a  arte  de  navegar  passa  a  ser  verdadeiramente 
uma  sciencia;  os  nossos  oíficiaes  collocam-se  a  par  dos  maia 
distinctos  das  nações  estrangeiras ;  é  o  apogeu  da  marinha  de 
guerra  portugueza  no  sentido  actual  da  expressão2. 

* 

Tocaram  oito  ampulhetas,  é  chegado  o  momento,  sempre  di- 
toso, de  entregar  o  quarto. .  .  .  e  já  era  tempo,  senhores,  de 
cessar  de  abusar  da  vossa  attenção.  Vou,  pois,  terminar. 


1  Stockler,  Ensaio  histórico  sobre  a  origem  e  progresso  das  mathema- 
ticas  em  Portugal,  pag.  69. 

2  O  primeiro  nome  notável  da  nova  sciencia  de  navegação  é  o  de  José 
Militão  da  Matta,  piloto  da  armada  e  professor  de  pilotagem,  o  qual  pu- 
blicou diversas  obras  importantes,  sendo  a  primeira  logo  em  1780,  a  qual 
se  intitula  Compendio  das  correcções  que  se  devem  fazer  ás  alturas  dos  as- 
tr08y  «'  a  segunda,  em  1781,  intitulada  O  destro  observador  ou  methodo  fá- 
cil de  saber  a  latitude  no  mar. 
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Em  alguns  escriptores,  quiçá  com  mais  curiosidade  indis- 
creta do  que  com  verdadeira  critica  proveitosa,  se  encontra 
posto  o  problema  do  que  teria  sido,  se  taes  e  taes  factos  histó- 
ricos se  não  tivessem  dado,  ou  houvessem  succedido  por  modo 
differente.  Poderíamos  nós  também  perguntar:  O  que  seria  de 
Portugal,  se  o  Infante  D.  Henrique  não  se  tivesse  dedicado  ao 
problema  dos  descobrimentos?  O  que  seria  da  Europa  se, 
meiado  o  século  XV,  um  príncipe  do  pequeno  reino  portuguez 
não  pensasse  em  alargar  para  o  occidente  e  para  o  sul  os 
âmbitos  da  sua  nação? 

A  taes  perguntas  cada  qual  poderá  responder  a  seu  talante. 
Ninguém  de  certo  ousará  affirmar  que  ainda  hoje  estivéssemos 
limitados  ao  mundo  conhecido  dos  antigos.  Mas  por  quanto 
tempo  se  demorariam  ainda  os  descobrimentos?  ]Síão  viria  a 
realisar-se  o  que,  segundo  vemos  nos  Commentarios  de  Affonso 
de  Albuquerque,  por  pouco  esteve  para  succeder,  que,  em  vez 
de  serem  europeus  que  demandassem  as  plagas  orientaes,  fos- 
sem homens  da  índia  que  viessem  ao  longo  da  costa  africana  a 
descobrir-nos  ?  l 

E  se  Portugal  se  não  lançasse  no  caminho  do  desconhecido 
e  não  conquistasse  assim  para  si  gloria  e  poder  tão  grandes 
que  lhe  deram  jus  a  uma  vida  independente,  não  estaria  elle 
já  de  ha  muito  absorvido  na  unidade  peninsular,  tantas  vezes 
tentada  e  sempre  repellida? 

Gloria,  pois,  ao  inclyto  D.  Henrique,  ao  prestigioso  Infante, 
que  abriu  aos  nossos  antecessores  o  caminho  dos  mares,  e  nos 
permittiu  a  nós,  Portuguezes  e  marinheiros  de  hoje,  vivermos 
livres  á  sombra  da  bandeira  das  quinas,  symbolo  amado  da 
nossa  tão  querida  pátria. 
En 


i  Commentarios,  edição  de  1784,  parte  iv,  pag.  122. 
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INFLUENCIA 


DO 


INFANTE  D.  HENRIQUE 


NO 


PROGRESSO  DA  IARIIA  PORTUGUEZA 


NAVIOS      E      -A.I^n^^:^^3VCE3SrTOS 


SEGUNDA  CONFERENCIA 


FEITA    EM    23    DE    FEVEREIRO    DE    1894 


JOÃO  BRAZ  miVEIRA. 


Não  è. . .  cousa  justa 
Tratar  branduras  em  tanta  aspereza, 
Que  o  trabalho  do  mar  que  tanto  custa 
Não  soffre  amores,  nem  delicadeza. 

Lusiadas,  c.  vi  est  xli 


HEDS  SENHORES: 


direcção  do  Club  Militar  Naval  foi  para  commigo 
excessivamente  amável  convidando-me  para  tomar 
parte  nas  conferencias  com  que  tenciona  celebrar  o 
centenário  do  Infante  D.  Henrique.  Se  não  possuo 
meios  sufficientes  para  bem  me  desempenhar  do  honroso  cargo 
que  me  foi  distribuído,  sobeja-me  porém  a  boa  vontade.  Sabia- 
mente inaugurada  a  serie  de  conferencias  pelo  meuillustre  amigo 
Almeida  d'Eça,  seguir-se-hão  a  mim  camaradas  de  mérito  e 
talento  conhecido.  Se  fora  licito  empregar  uma  comparação 
da  arte  de  desenho,  a  que  officialniente  me  dedico,  diria  ter  a 
minha  conferencia  a  utilidade  do  claro-escuro.  Penso,  porém, 
que  as  reuniões  do  Club  não  pretendem  ter  foros  de  sessões 
de  academia,  e  que  os  seus  sócios,  homens  do  mar,  não  pen- 
sam em  titulos  de  sábios  e  letrados,  e  por  isso  livre  da  preoc- 
cupação  da  forma  e  do  estylo  eu  direi  o  que  souber  e  da  me- 
lhor maneira,  Official  de  marinha,  ainda  que  dos  mais  humil- 
des, eu  honro-me  de  pertencer  á  corporação  da  Armada,  e  ó 
essa  idéa,  certo  da  benevolência  dos  camaradas,  que  me  anima 
para  eu  contribuir  com  o  meu  fraco  préstimo  para  esta  ma- 
nifestação da  vida  do  Club. 


O  ponto  que  me  foi  distribuido  tem  por  titulo  :  influencia 
do  Infante  D.  Henrique  no  progresso  da  marinha  portugueza. 
Navios  e  armamentos. 
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Cohio  vedes  é  vastíssimo  o  assumpto,  e  para  o  monumento 
a  erguer  em  honra  do  Infante,  eu  só  posso  contribuir  com  uma 
pedra  mal  lavrada. 


Ao  alvorecer  do  século  xv  era  realmente  notável  a  corte  por- 
tugueza.  Distincta  entre  as  demais  da  Europa,  bem  diversa  do 
que  fura  nos  primeiros  tempos  da  monarchia,  purificada  dos 
crimes  que  a  tinham  maculado  no  reinado  de  D.  Fernando, 
a  curte  de  D.  João  I  inaugurava  o  periodo  da  renascença  por- 
tugueza.  Nada  ali  faltava  para  fallar  ao  espirito  e  enleval-o  em 
mil  sonhos  de  cavallaria  e  heroicidade,  gérmen  fecundo  de  onde 
haviam  de  resultar  os  grandes  feitos.  O  mestre  de  Aviz  e  os 
seus  bons  cavalleiros  de  Aljubarrota  e  das  guerras  de  Castella, 
bem  se  podiam  comparar  ao  rei  Arthur  e  aos  cavalleiros  da 
Tavola  redonda,  e  cercando  como  aureola  luminosa  esta  plêiada 
de  heroes,  acariciando  o  espirito  com  os  raios  da  poesia  e 
da  cavallaria  aventureira,  da  arte  em  todas  as  suas  manifes- 
tações, abundavam  na  curte  os  representantes  mais  sublimes 
de  todas  as  virtudes  dos  heroes.  João  das  Regras,  Nuno  Al- 
vares, o  talento  e  a  espada,  são  as  columnas  mais  firmes  do 
throno  do  rei  de  boa  memoria.  Na  basta  phalange  dos  caval- 
leiros avultam  nomes  gloriosos  recordando  victorias  e  com- 
bates. 

Os  infantes,  modelos  de  virtudes  e  cavallaria,  são  ao  mesmo 
tempo  sábios  e  letrados.  D.  Duarte  pensador  distincto ;  D.  Pe- 
dro poeta  mimoso  e  viajante  celebrado;  D.  Henrique  austero, 
sábio  e  valoroso  ;  D.  Fernando  e  as  infantes  incarnações  su- 
blimes de  todas  as  virtudes. 

As  tradições  e  as  flores  da  cavallaria  ennaltecem  e  rescen- 
dem  perfumadas  em  volta  da  corua  portugueza. 

A  Batalha,  talhada  nos  moldes  da  arte  mais  sublime,  ergue 
os  seus  coruchéus  rendilhados  em  honra  da  religião  e  patriotis- 
mo; Vasco  de  Lobeira,  soldado  de  Aljubarrota,  canta  no 
A  vidais  de  Gaula  as  façanhas  dos  heróicos  cavalleiros  ;  c  para 
que  não  faltem  os  estimulos  do  romance  aventureiro,  Magriço 
e  os  onze  cavalleiros  repetem  em  Inglaterra  as  proezas  dos 
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paladinos  celebrados.  O  povo  enthusiasma-se  com  os  contos 
de  batalhas  e  heroísmos,  e  ao  solau  dos  cem  archeiros  in- 
glezes  que  em  Aljubarrota  valeram  bem  mil  lanças,  talvez 
até  as  mulheres  do  povo  acalentassem  os  filhos,  que  mais  tar- 
de haviam  de  ser  os  soldados  de  Ceuta,  os  marinheiros  do 
cabo  Bojador. 

Sobranceira  a  este  quadro  grandioso  em  que  florescem  todos 
os  nobres  sentimentos,  paira  como  uma  visão  quasi  divina  o 
vulto  sympathico  da  rainha  Filippa  de  Lencastre. 

Modelo  de  todas  as  virtudes,  superiormente  educada,  enér- 
gica e  pensadora,  revelando  o  sangue  de  que  descende,  im- 
põe-se  á  corte  portugueza,  transforma,  civilisa,  prepara  com 
a  sua  influencia  vivificadora,  com  o  esmero  do  amor  dos  fi- 
lhos, a  farta  messe  de  benefícios  que  a  breve  trecho  devem 
desabrochar  e  tornar  Portugal  glorioso,  e  sobre  elle  attrahir 
as  attenções  do  mundo. 

E  n'esta  atmosphera  especial  creada  pelo  amor  piedoso  de 
uma  mãe  incomparável,  é  n'esta  atmosphera,  inebriante  de  fei- 
tos guerreiros  de  soldados  destemidos  5  de  virtudes  christãs 
fortemente  comprehendidas  ;  de  façanhas  sublimadas  inspiradas 
em  todo  o  ardor  da  cavallaria  e  da  poesia ;  é  n'esta  atmosphera 
que  o  Infante  D.  Henrique  encontra  o  meio  apropriado  para 
crear  e  desenvolver  a  sua  idéa  grandiosa  de  dilatar  a  f é  e  o 
império,  de  desvendar  os  mysterios  do  mar  Tenebroso,  e  co- 
ragem e  dedicação  sublime  para  metter  hombros  a  empreza 
tão  ousada. 


Em  1415  era  magnificente  o  quadro  que  oíferecia  o  Tejo. 
Em  frente  do  Restello  fundeada  em  extensa  linha,  adornada 
de  estandartes  e  de  pendões  vistosos,  balanceava  ao  ondular 
das  vagas  a  esquadra  de  el-rei.  Já  perto  outra  frota  numerosa, 
ricamente  adornada  de  toldos  e  bandeiras  vinha  largar  ancora. 
Era  a  frota  do  Porto  onde  tremulavam  as  insígnias  do  Infante 
D.  Henrique,  e  guarnecida  de  basta  soldadesca  e  de  remeiros 
vinha  encorporar-se  á  armada  que  D.  João  alistara  para  a  guerra 
cujo  objectivo  ainda  não  era  conhecido.  Ao  som  dos  tambores 


54 

e  charamellas  respondiam  as  gritas  dos  tripulantes  saudando 
a  terra  e  a  esquadra.  Nas  popas  das  galés  e  da  fustalha,  re- 
luzentes nas  cotas  de  ferro  e  nos  capacetes  emplumados,  po- 
der-se-ia  reconhecer  de  terra  alguns  dos  capitães  e  fidalgos 
mais  illustres. 

Os  infantes  D.  Duarte,  D.  Pedro  e  D.  Henrique,  o  conde 
de  Barcellos,  Nuno  Alvares  condestavel  do  reino,  Gomes  da 
Silva  alferes-mór,  o  prior  de  Crato  Gonçalves  Camello,  o  mestre 
de  Christo,  o  almirante  Pessanha,  o  capitão  de  mar  Aífonso 
Furtado,  e  muitos  outros  fidalgos  e  ricos  homens  de  entre 
Douro  e  Minho  ali  estavam  reunidos.  Nunca  tão  formosa  es- 
quadra nacional  em  tom  de  guerra  se  reunira  no  Tejo,  nem 
cincoenta  mil  homens  de  armas,  galeotes  e  remeiros,  se  tinham 
apresentado  para  seguir  el-rei  por  mar  em  busca  de  bellico- 
sas  aventuras. 


A  25  de  julho,  dia  de  Santhiago,  largou  a  frota,  e  era  de 
ver  como  seguia  pressurosa  arqueando  os  mastros  ao  sopro  do 
norte  que  lhe  enfunava  as  velas.  Nas  galés  e  na  fustalha  o 
esforço  dos  vintaneiros  remando  em  voga  compassada,  faziam 
deslisal-as  levemente  sobre  as  ondas,  formando  a  guarda  avan- 
çada d'este  exercito  fluctuante.  Depois  sulcavam  as  naves  e 
os  navios  de  transporte,  e  o  branquear  das  velas  redondas 
e  latinas  destacando -se  sobre  o  azul  das  aguas  do  Atlântico, 
bordadas  pela  argentina  esteira  dos  navios,  dava  a  este  qua- 
dro um  tom  feiticeiro  e  grandioso.  O  refulgir  das  lanças,  o 
scintilar  das  armas,  o  ondear  dos  pendões,  a  grita  dos  tri- 
pulantes, o  clangor  dos  instrumentos,  e  por  fim  o  vulto  dos 
navios  foi-se  pouco  a  pouco  esvaecendo,  desapparecendo  para 
alem  do  cabo  de  Espichel,  nas  brumas  que  avultavam  para  o 
sul. 

Montado  o  cabo  de  S.Vicente,  fundearam  em  Lagos,  depois 
luctando  com  mar  e  vento  aferraram  em  Tarifa,  até  que  fi- 
nalmente aproaram  á  terra  africana. 

Tão  considerável  armamento  amedrontara  os  mouros.  Accen- 
diam-se  as  almenaras  pela  costa  de  Hespanha,  e  na  da  fron- 
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teira  Africa  annunciando  a  approximação  dos  navios  nazare- 
nos. 


A  21  de  agosto  caía  Ceuta  em  poder  dos  portuguezes,  e 
a  cidade  que  havia  sete  séculos  o  conde  Julião  entregara  aos 
agarenos,  viu  de  novo  refulgir  a  cruz  de  Christo  nos  mirane- 
tes  da  purificada  mesquita,  de  onde  por  tantos  annos  a  voz 
do  muesin  chamara  á  oração  os  crentes  de  Mafoma. 

Na  igreja  armou  el-rei  cavalleiros  a  seus  filhos,  e  com 
todos  os  primores  d'esses  tempos  cavalleirosos,  o  velho  soldado 
de  Aljubarrota  calçou  as  esporas  de  oiro,  e  iniciou  n'essa  re- 
ligião de  honra  e  patriotismo,  que  se  chama  cavallaria,  os  seus 
filhos  mais  dilectos,  que  tanto  haviam  de  engrandecel-a. 

Nas  muralhas  da  çidadella  tremulava  a  bandeira  da  cidade 
de  Lisboa.  Entregue  a  praça  a  D.  Pedro  de  Menezes,  voltou 
a  victoriosa  frota  a  Portugal,  aferrando  no  porto  de  Tavira. 

Galardoou  el-rei  os  filhos  pelo  modo  como  se  houveram  na 
empreza,  e  D.  Henrique  foi  nomeado  duque  de  Vizeu  e  senhor 
da  Covilhã. 


E  vulgar  ler  em  vários  escriptores  ter  D.  João  emprehen- 
dido  a  conquista  de  Ceuta  a  rogo  dos  infantes,  para  os  armar 
cavalleiros  após  porfiada  peleja,  preferindo  os  perigos  da 
guerra  ás  galas  dos  torneios,  onde  era  então  vulgar  n'outros 
paizes  conceder  por  vezes  as  honras  da  cavallaria.  Seria  esse 
talvez  um .  episodio  secundário  do  motivo  principal,  que  bem 
diíferente  se  afigura  a  quem  ler  com  algum  cuidado  a  historia 
d' esse  tempo. 

Portugal,  rico  de  gloria  pelas  campanhas  com  que  firmara 
a  sua  independência,  certo  é  não  possuia  riqueza  material  com 
que  podesse  satisfazer  ambições  de  engrandecimento,  porque 
se  lhe  sobrava  o  esforço  e  valentia,  faltava-lhe  a  riqueza  do 
commercio,  e  os  lucros  avultados  com  os  quaes  se  podem  em- 
prehender  os  grandes  feitos. 

Entalado   entre   o  mar  e  a  Hespanha,  povoado  de  soldados 
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victoriosos  necessitava  de  aproveitar  tanta  actividade,  colher 
os  fructos  do  rude  pelejar  com  que  garantira  a  sua  autono- 
mia. 

As  tradições  dos  árabes  que  por  tanto  tempo  nos  tinham 
dominado,  as  relações  com  os  mouros  da  península  onde  as 
sciencias  e  artes  progrediam,  os  incitivos  do  commercio  do 
oriente,  de  que  tratavam  as  nações  do  Mediterrâneo,  cujos 
mareantes  visitavam  os  nossos  portos,  a  tradição  histórica,  o 
ódio  de  raça  entre  christãos  e  mosselemanos,  faziam  talvez 
pensar  el-rei  na  conquista  da  praça  africana,  porque  Ceuta 
era  então  rica  e  jooderosa,  e  segural-a  contra  os  crentes  do 
Islam  offerccia  largo  campo  onde  se  podesse  empregar  a  acti- 
vidade portugueza. 

Se  o  possuir  as  riquezas  da  índia,  partilhar  das  vantagens 
do  commercio  do  oriente,  formar  em  Africa  um  reino  que  fosse 
continuação  da  terra  portugueza  foi  talvez  o  sonho  de  gloria 
que  moveu  o  animo  de  el-rei  D.  João  I,  outra  visão  mais  lu- 
minosa, ao  regressar  de  Ceuta,  deslumbrara  o  espirito  do  In- 
fante D.  Henrique. 

Do  alto  da  torre  de  Ceuta  alongara  a  vista,  e  adivinhara  a 
obra  das  caravelas  rasgando  as  trevas  do  mar  Tenebroso  em 
busca  d'esse  Eldorado  oriental,  ante  vira  o  engrandecimento 
do  império  e  a  victoria  da  fé  á  sombra  da  bandeira  de  Christo, 
que  os  portaguezes  haviam  de  arvorar  nas  mais  longiquas  e 
recônditas  paragens  d'esse  mundo  a  descobrir,  e  que  ao  seu 
espirito  fulgurava  já  real  e  deslumbrante,  conquista  do  génio 
com  que  "o  dotara  a  Providencia. 

Recolhido  ao  eremitério  de  Sagres,  a  sós  com  os  seus  pensa- 
mentos em  frente  do  vasto  oceano  que  rugia  ao  sopé  do  pro- 
montório, logo  tratou  de  por  por  obra  a  realisação  do  plano 
que  sonhara. 


Vem  agora  a  propósito  recordar  uma  noticia  que  encontrei 
n'um  livro  velho,  escripto  em  latim  bárbaro  por  um  dos  cru- 
zados que  partiram  do  Escalda  para  a  Terra  Santa  em  1186, 
relação   que    se    encontra   traduzida   em   portuguez  por  Silva 
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Lopes,  e  impressa  em  1844  na  typographia  da  Academia  das 
sciencias. 

Tendo  auxiliado  D.  Sancho  na  conquista  de  Silves,  menciona 
nos  diversos  castellos  de  mouros  que  se  entregaram  ao  rei, 
depois  da  praça  ser  tomada,  o  nome  de  Carphanabal,  que  tanto 
se  assemelha  com  Terçanabal,  e  parece  ser  o  sitio  onde  o  In- 
fante D.  Henrique  fundou  a  sua  celebre  Villa  Nova  do  In- 
fante. 

Em  uma  carta  de  doação  da  espiritualidade  da  villa  á  ordem 
de  Christo  em  data  de  18  de  setembro  de  1460  declara  ter 
fundado  a  sua  villa  ano  outro  cabo  que  antes  do  dito  de  Sagres 
está  aos  que  vem  do  poente  para  levante,  e  que  se  chama  a  Ter- 
çanabal. 

Parece  ser  pois  a  ponta  do  Belixe  a  leste  do  cabo  de  S.  Vi- 
cente. Algumas  ruinas  que  em  1833  eram  ainda  bem  visíveis, 
e  entre  ellas  as  de  uma  igreja  de  Santa  Catharina,  cuja  imagem 
se  conserva  no  fortim  de  Santo  António,  parecem  vir  confir- 
mar esta  noticia. 

Mais  tarde  Sagres  foi-se  desenvolvendo  ;  com  a  morte  do 
Infante,  a  Villa  foi  perdendo  prestigio,  até  que  Sagres,  á  som- 
bra da  qual  vivera,  lhe  herdou  o  nome  e  as  honradas  tradi- 
ções. 


Costumam  os  historiadores  apresentar  D.  Henrique  austero 
e  frio,  cercado  de  sábios  e  cosmographos,  meditando  as  obras 
de  Jorge  de  Purbach,  e  de  João  Muller  de  Koenisberg,  emen- 
dando as  cartas  de  Valseca,  ou  escutando  as  lições  de  Jacome 
de  Malhorca,  e  os  conselhos  de  experimentados  pilotos  geno- 
vezes,  catallâes  e  malhorquinos.  Eu  amo  mais,  sem  lhe  obscure- 
cer o  talento  de  erudito,  imaginal-o  vibrante  de  enthusiasmo 
pelas  idéas  que  professava,  animando  do  mesmo  calor  os  ru- 
des mestres  das  barcas  portuguezas. 

Ao  grupo  de  sábios,  aos  quaes  excede  em  crença  e  pa- 
triotismo o  genial  talento  do  Infante,  ficou  a  historia  chamando 
a  escola  de  Sagres.  Pharol  seguro  rasgando  os  longiquos  ho- 
risontes  será  elle  quem  guiará  os  mareantes. 
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Vejamos  agora  de  que  meios  carecia  para  a  realisação  de 
suas  emprezas  arriscadas. 

Navios,  marinheiros,  soldados,  dinheiro  e  privilégios,  taes  são 
os  elementos  indispensáveis  sem  os  quaes  nada  poderia  proseguir. 


Navios  já  possuíamos  os  que  andavam  encarreirados  para 
Flandres,  França,  Mauritânia,  Hespanha,  e  para  as  Canárias, 
e  essas  viagens,  algumas  por  mares  tormentosos,  já  tinham 
feito  cuidar  da  robustez  dos  barcos.  Nos  reinados  anteriores 
também  se  pensara  em  marinha.  D.  Diniz,  tratando  de  desen- 
volvera e  dotal-a  com  materiaes  de  construcção,  mandara 
plantar  o  pinhal  de  Leiria.  Affonso  IV,  D.  Pedro,  D.  Fer- 
nando não  se  esqueceram  de  lhe  conceder  privilégios,  e  animar 
os  armadores  para  construir  e  augmentar  a  tonelagem  dos 
navios.  Da  viagem  a  Ceuta  resultaram  úteis  benefícios.  As 
grosseiras  naus  e  galés  que  tinham  esgarrado  com  as  corren- 
tes do  Estreito  foram  modificadas,  e  nos  estaleiros  do  reino 
tomou  incremento  a  construcção  dos  barcos  de  latinos  de  co- 
berta, destinados  a  navegar  ao  longo  da  costa  occidental  de 
Berbéria. 


Marinheiros  eram  dos  melhores  os  de  Lisboa,  Gaya,  e  do 
Algarve,  e  se  diziam  que  fora  da  carreira  de  Flandres  já  não 
sabiam  ter  agulia,  é  porque  ainda  não  tinham  podido  vencer 
todos  os  terrores  das  lendas  mediavaes,  que  lhe  diziam :  quem 
passasse  o  cabo  Não  jamais  voltaria  a  porto  e  salvamento. 
Para  os  nautas  o  mar  largo  era  o  abysmo  onde  para  sempre 
se  perdiam ;  a  Atlântida,  S.  Brandão,  e  as  Sete  Cidades  as 
ilhas  errantes  e  pavorosas  guardadas  por  estatuas  e  gigantes 
marcando  os  términos  do  mundo. 

Mercê  do  Infante  D.  Henrique  alguns  dos  mais  ousados  já 
se  atreviam  a  ir  tentar  a  Deus,  e  quando  as  primeiras  barcas 
voltaram  annunciando  a  descoberta  das  ilhas  ignoradas,  ainda 
o  povo  perguntava  cheio  de  terror  supersticioso,  para  que  ir 
desvendar  os  segredos  do  mundo. 
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Era  necessário  vencer  os  preconceitos  da  rotina,  tornar  os 
mareantes  crentes  na  sciencia  e  na  sua  utilidade,  demonstrar- 
lhes  praticamente  que  a  bússola  e  a  carta  de  marear  eram  os 
únicos  meios  de  poderem  navegar  seguros.  Grande  serviço 
foi  o  de  genovezes  e  malhorquinos,  práticos  na  navegação 
do  Mediterrâneo  e  do  oceano,  adestrando  os  nossos  marinhei- 
ros para  a  navegação  do  largo,  e  já  de  longe  vinha  essa  in- 
fluencia, pois  em  Portugal,  reinando  D.  Diniz,  era  almirante 
da  frota  um  genovez. 

Accentua-se  a  sua  influencia  no  periodo  do  Infante  não  só 
porque  se  tratava  de  desenvolver  a  marinha,  mas  também 
porque  outras  idéas  os  attrahiam  á  corte  portugueza.  Prospe- 
rava a  republica  de  Génova,  e  os  productos  do  oriente  com- 
prados na  costa  da  Syria  e  na  septentrional  da  Mauritânia 
eram  transportados  nos  seus  navios  a  todos  os  empórios  de 
commercio,  e  as  suas  feitorias  escalonadas  desde  o  Bosphoro 
por  todo  o  litoral  mediterrâneo  garantiam-lhe  por  algum  tempo 
o  monopólio  e  a  riqueza.  Surgia  agora  uma  pequena  nação 
na  parte  mais  occidental  da  peninsula  hispânica,  que  destemi- 
damente se  lançava  em  maritimas  aventuras,  era  necessário 
pensar  a  serio  na  conservação  do  poderio,  partilhar  alguns 
lucros  commerciaes  das  terras  que  se  tentavam  descobrir,  e 
os  genovezes  apreciados  como  óptimos  mareantes  bem  sabiam 
ser  o  seu  serviço  avaliado,  e  Génova  tratava  com  empenho 
de  obter  em  Sagres  feitoria,  e  aproveitando  o  esforço  portu- 
guez  conservar  por  largo  tempo  o  poderio. 

Certo  é,  terem  os  genovezes,  e  outros  estrangeiros  dado  ao 
Infante  e  aos  nossos  pilotos  lições  que  foram  sabiamente  apro- 
veitadas. Mais  práticos  na  navegação  do  largo  foram  por  vezes 
os  mestres,  mas  os  discípulos  dentro  em  breve  os  excederam. 
E  a  concessão  da  feitoria,  essa  nunca  o  Infante  a  outorgou, 
porque  de  certo  lhe  adivinhou  o  artificio. 


Soldados  não  faltavam  se  agora  se  tratasse  de  combater 
mouros  inimigos.  O  povo  estava  adestrado  nas  armas,  pro- 
vara em  Aljubarrota,  Trancoso  e  Atoleiros  combatendo  a  pé, 
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que  sabia  vencer  a  mais  fidalga  cavallaria  castelhana.  Agora 
lá  estava  Ceuta  como  escola  de  milícia,  e  os  soldados  experi- 
mentados no  árduo  serviço  da  praça  africana  haviam  de  mais 
tarde  ser  os  conquistadores  do  oriente. 

E  para  que  não  faltem  estímulos  religiosos  animando  a  con- 
quista e  o  brio  dos  guerreiros,  as  bulias  de  Eugénio  IV  e 
Nicolau  V  auctorisam  a  guerra  aos  infiéis.  Calixto  III  na  sua 
bulia  Et  si  cuncti  de  16  de  fevereiro  de  1456  declara  que 
os  mestres  e  priores  das  ordens  militares  mandem  cada  anno 
um  terço  dos  freires  a  Ceuta,  para  a  defenderem  á  sua  custa. 

Ke^edor  e  governador  da  ordem  de  cavallaria  do  mestrado 
de  Nosso  Senhor  Jesus  Christo,  D.  Henrique  é  um  soldado 
destemido,  e  se  lhe  falta  a  prudência  de  um  general  experi- 
mentado, tem  o  valor  indomável  do  mais  perfeito  cavalleiro. 
Quando  se  trata  da  conquista  de  alem  mar,  de  dilatar  a  f é  e 
o  império,  o  solitário  de  Sagres  poe  de  parte  a  sciencia  e  os 
cosmographos,  veste  a  cota  e  empunhando  a  espada  lá  corre, 
e  é  o  primeiro  na  brecha,  investindo  os  mouros  inimigos.  Va- 
lente e  arrojado,  honrando  o  sangue  de  Aviz  de  que  descende, 
se  foi  fraco  general,  foi  entre  os  homens  do  seu  tempo  um 
dos  soldados  mais  briosos. 

O  seu  proceder  serve  de  exemplo;  não  faltavam,  pois,  ás 
emprezas  os  soldados  aguerridos. 


Dinheiro  para  organisar  expedições,  de  sobra  o  havia  a  ordem 
de  Christo.  Demais,  uma  ou  duas  embarcações  que  mandava 
cada  anno  a  descobrir,  e  essas  de  fraca  tonelagem  e  de  poucos 
tripulantes,  não  era  ainda  despeza  considerável.  Logo  que  as 
descobertas  progredissem,  nas  rendas  das  terras  e  nos  proven- 
tos do  commercio  haveria  recompensa  para  continuar  na  em- 
preza  começada.  Alargar  o  império  da  cruz,  convertendo  á  fé 
os  povos  bárbaros  era  façanha  apropriada  para  o  animo  dos 
freires  cavalleiros. 

Taes  eram  os  elementos  de  que  dispunha  o  Infante  para 
emprehender  a  sua  obra  memorável. 

Divergem  os  auetores  na  data  em  que  tiveram  principio  os 
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descobrimentos;  uns  a  collocam  em  1412,  outros  depois  da 
expedição  de  Ceuta. 

Seja  antes  tínhamos  navegação  para  as  Canárias,  parece  certo 
que  por  mais  de  uma  vez  se  visitara  a  costa  de  Africa,  mas  eram 
essas  viagens  factos  isolados,  sem  obedecerem  a  um  plano  previa- 
mente formulado,  como  depois  aconteceu  por  ordem  do  Infante. 

Em  1418  a  descoberta  da  ilha  de  Porto  Santo  pode  ser 
considerada  como  o  primeiro  prospero  successo  d'essa  epopêa 
de  aventuras.  Logo  no  anno  seguinte  a  Madeira,  essa  pérola 
do  mar,  apparece  coberta  de  arvoredos,  com  os  seus  pincaros 
coroados  de  nuvens,  maravilhando  os  descobridores.  Depois 
vae  pouco  a  pouco  aclarando  a  adusta  costa  africana.  Fica  já 
para  ré  o  cabo  Não,  e  o  pavoroso  Bojador  viu  passar  alem  as 
nossas  barcas  destemidas.  Os  Açores,  essas  terras  de  oeste 
procuradas  por  ordem  do  Infante,  entram  de  novo  no  numero 
das  ilhas  conhecidas.  O  Senegal,  a  Guiné,  Cabo  Verde,  o  ar- 
chipelago  Caboverdiano,  e  a  Serra  Leoa  vêem  successivamente 
figurar  nas  cartas  de  navegar,  definindo  com  todo  o  rigor  da 
sciencia  d'esse  tempo  o  contorno  do  litoral  e  seus  parceis,  os 
fundeadouros  nos  rios,  nas  angras  e  bahias.  Eram  as  ilhas 
deshabitadas,  a  Africa  inhospita  apresentando  ao  longo  das  ri- 
bas grande  extensão  de  areiaes  desertos,  e  quando  alem  da 
região  de  Mogareb  se  começaram  a  conhecer  as  tribus  nóma- 
das, eram  ellas  selvagens  e  bravias.  Depois  surgiram  as  re- 
giões mais  povoadas  pelos  negros,  lançaram-se  então  as  bases 
do  commercio,  tratou-se  de  explorar  as  terras  descobertas. 
Pequenas  embarcações,  certamente  barcos  de  pesca  tripulados 
por  vinte  a  vinte  e  cinco  homens,  tinham  trabalhado  audaz- 
mente n?este  lidar  glorioso,  e  não  foram  os  lucros  d'estas  pri- 
meiras viagens  hesitantes  que  as  attrahiram  para  o  sul.  Era  o 
desejo  de  saber,  o  amor  da  gloria,  as  tradições  da  cavallaria, 
a  obediência  ao  Infante  que  os  levavam  a  arrostar  e  a  vencer 
os  perigos  incógnitos  do  mundo. 

Perestrello,  Tristão  Vaz,  Gil  Eannes,  Gonçalo  Velho,  Bal- 
dava, Diniz  Fernandes,  Gonçalo  de  Cintra,  Fernandes,  Gomes 
Pires,  Cadamosto,  António  de  Noli,  são  os  primeiros  discípu- 
los da  escola  de  Sagres,  a  vanguarda  arrojada  cVessa  phalange 
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de  heroes,  que  impulsionados  pelo  génio  do  Infante  cumpriam 
gloriosamente  a  visão  radiosa  que  sonhara. 

Após  a  descoberta  tratou-se  da  colonisação  das  terras,  se- 
guiram-se  as  caravelas  a  commerciar  por  essas  regiões  ainda 
ha  pouco  desconhecidas,  fundou-se  a  companhia  de  Lagos  para 
negociar  e  descobrir,  e  o  castello-feitoria  de  Arguim  ergueu-se 
para  amparo  dos  mercadores,  novo  elo  d'essa  cadeia  de  for- 
talezas com  que  tentámos  abraçar  o  mundo,  desde  Ceuta  por 
toda  a  costa  de  Africa  e  Ásia  até  muito  alem  do  cabo  Comorin. 

Tal  foi,  senhores,  a  grande  obra  do  Infante  D.  Henrique,  e 
ao  descançar  na  morte  em  1460,  não  levava  comsigo  para  o 
tumulo  todo  o  santo  enthusiasmo  e  a  indomável  energia  que 
possuíra,  para  o  triumphar  de  empreza  tão  gigante.  Sobrevi- 
via-lhe  o  potente  influxo  do  seu  génio  para  se  proseguir  na 
carreira  que  encetara,  e  as  regiões  perfumadas  do  Eldorado 
da  índia  haviam  de  surgir  ao  cabo  da  derrota,  coroa  bem  me- 
recida de  victoria,  pela  inquebrantável  energia  portugueza  no 
rude  labutar  de  tantos  annos. 


Em  rápido  esboço  indiquei  o  primeiro  periodo  das  descober- 
tas, e  a  largos  traços  quaes  as  primeiras  embarcações.  Barcos 
de  pesca,  em  geral  bem  modestos  e  deficientes  foram-se  pouco 
a  pouco  modificando  e  melhorando. 

Podemos  distinguir  três  typos  como  sendo  os  principaes :  a 
barca,  barinel,  a  caravela,  e  d'elles  farei  mais  minuciosa  des- 
cripção.  N'cste  navegar  cauteloso  pelos  mares  do  passado 
ainda  tão  pouco  conhecidos,  buscarei  piloto  acreditado  para 
ajudar  em  derrota  tão  difficil.  Refiro-me  aos  Estudos  sobre  na- 
vios portuguezes,  do  meu  bom  amigo  e  camarada  Lopes  de  Men- 
donça, trabalho  que  mereceu  a  consideração  de  naturaes  e  es- 
trangeiros, e  por  elle  apresentado  na  celebração  do  centenário 
de  Colombo. 


Barca. —  A  palavra  barca  é  geralmente  empregada  como  de- 
signação de  embarcação  de  pequena  tonelagem.  Não  quer  isto 
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dizer  que  em  nossos  dias  não  se  apphque  conjunctaniente  a 
um  navio  de  vela  de  grandes  dimensões.  Diz-se  a  barca  de 
agua,  a  barca  de  luzes,  a  barca  de  passagem,  e  aqui  barca  é 
empregado  como  significando  embarcação,  acontecendo  ainda 
n'este  caso  não  ser  embarcação  de  grande  lote.  Julgo  barca 
ser  alteração  da  antiga  palavra  barcha,  ou  tradução  de  barge, 
que  também  significava  barca,  esquife;  ou  de  barque,  bark, 
barkje,  embarcação  pequena  e  sem  gávea,  destinada  a  levar 
mantimentos,  e  a  servir  á  carga  e  descarga  do  navio. 

Os  inglezes  tão  conservadores  das  suas  tradições,  chamam 
a  barcha  do  lord-maire  a  uma  embarcação  ligeira  e  comprida, 
espécie  de  galeota  de  gala,  que  figura  no  cortejo  fluvial  da 
municipalidade,  por  occasião  de  festa  no  Tamiza. 

A  barca  julgamos  ser  originaria  das  nações  do  norte.  Os 
drakars  e  snekkars  dos  escandinavos  e  normandos,  os  navios  dos 
vikings  parecem  ser  o  typo  primitivo.  No  Sandefjord,  perto  de 
Cristiania,  encontrou-se  em  1880  uma  perfeitamente  conservada, 
de  75  pés  de  comprimento,  16  de  boca  e  5  de  pontal.  Podia 
levar  cem  tripulantes,  e  navegar  á  vela  e  remos.  Os  norman- 
dos visitaram  as  costas  da  Peninsula,  e  as  naus  e  barcas  dos 
cruzados  vieram  muita  vez  a  Portugal,  auxiliando  os  nossos 
primeiros  monarchas  nas  guerras  contra  os  mouros.  Parece-nos 
provável  que  a  barca  da  peninsula  reproduzisse  em  grande 
parte  aquelle  typo  de  navio.  Seriam  embarcações  de  pequeno 
porte,  talvez  de  20  a  25  toneis,  em  geral  de  boca  aberta,  ou 
de  uma  só  coberta  quando  se  construíam  para  viagem  larga. 
A  relação  da  boca  para  o  comprimento  variava  de  d/i  a  Ys,  e 
de  pontal  muito  pequeno.  A  ré  e  a  proa  era  aguçada,  e  arvo- 
rava em  geral  um  só  mastro  de  muita  guinda  com  uma  enorme 
vela  de  pendão.  A  barca  normanda  governava  com  um  remo  de 
espadella  nas  alhetas  por  um  e  outro  bordo,  e  depois  adoptou-se 
um  leme  parecido  com  o  dos  saveiros,  sendo  a  cana  de  governo 
atravessada,  e  com  talhas  de  gualdropes  nos  extremos. 

Um  diccionario  de  marinha  que  possuo,  publicado  em  Ams- 
terdam  em  1702,  entre  muitas  cousas  curiosas  diz  acerca  da 
barca  algumas  indicações  que  me  parecem  de  valor. 

aBarca  longa  é  uma  pequena  embarcação  de  boca  aberta, 
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mais  pequena  e  de  menos  borda  que  a  barca  ordinária,  agu- 
da avante,  e  que  pode  navegar  á  vela  e  remos ...  A  barca  do 
Mediterrâneo  tem  velas  latinas,  os  hespanhoes  têem  umas  bar- 
cas de  forma  especial,  e  muito  vulgares  n'esse  paiz.  São  ópti- 
mas veleiras,  para  o  que  têem  as  linhas  de  agua  a  ré  e  avante 
muito  finas,  o  que  as  torna  muito  agudas.  O  leme  governa  á 
mão  por  meio  de  gualdropes.  A  vela  é  de  guinda  extraordiná- 
ria, pelo  que  é  necessário  trazer  muito  lastro  de  pedra.  E 
muito  incommodo  manobrar  a  vela,  sendo  necessário  arriaba 
para  cambar  de  bordo.  E  um  immenso  trapézio  invergado 
n'uma  verga  redonda,  tendo  toda  a  guinda  do  mastro,  e  a  es- 
teira amura  e  caça  como  a  de  um  traquete  redondo.  O  mastro 
é  vertical,  anda  a  meio,  e  de  comprimento  igual  á  quilha.  Or- 
dinariamente tem  de  30  a  39  pés  da  roda  ao  cadaste,  8  a  9 
pés  de  boca,  e  5  pés  de  pontal.  Oito,  dez,  treze  ou  quatorze 
são  os  tripulantes  ou  pouco  mais,  conforme  o  tamanho  e  o  ser- 
viço. A  borda  é  volante,  podendo  desarmar  e  cruzar  quatorze 
remos.  Para  viagem  larga  pode  armar  dois  mastros,  sendo  o 
de  proa  mais  pequeno.  E  barco  para  tempo  bonançoso,  porém 
sobrevindo  tempestade  arria  e  desarma  o  mastro  grande,  indo 
o  do  traquete  substituil-o,  içando  uma  vela  com  a  qual  resiste 
ao  temporal.» 

Uns  desenhos  antigos  que  temos  visto,  e  alguns  da  archeo- 
logia  de  Jal,  parecem  confirmar  a  descripção  que  temos  feito. 
Surprehende  ver  um  drakar  do  século  XI  usando  na  vela  trcs 
forras  de  rizes.  Um  só  mastro  vertical,  e  em  geral  de  cesto 
de  gávea,  e  sempre  a  meio,  é  um  dos  característicos  princi- 
paes.  O  scllo  da  cidade  de  Dam,  e  outros  documentos  são 
indícios  similhantes. 

Julgámos  provável  serem  parecidas  com  as  barcas  de  Hes- 
panha  as  barcas  portuguezas  do  tempo  do  Infante.  Ainda  hoje 
a  harqueta  da  Madeira  parece  affirmar  o  que  fica  dito.  Imita- 
ção e  reducção  talvez  das  antigas  barcas,  cruza  destemida  a 
carreira  da  Madeira  a  Porto  Santo.  Modesta,  humilde,  assídua 
no  rude  trabalhar,  os  seus  tripulantes  decerto  ignoram  os  velhos 
pergaminhos  fidalgos  da  barca  de  que  talvez  seja  descendente 

Foi  n'uma  d'estas  pequenas  embarcações,  que  em  1434  se 
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realisou  um  dos  feitos  mais  importantes  para  a  historia  das 
descobertas.  Gil  Eannes  dobrou  o  cabo  Bojador.  «Parecia  cousa 
estranha  aos  mareantes  apartarem-se  do  rumo  que  levavam  e  se- 
guirem outro  tanto  para  oeste. » 

Baixo,  pedregoso,  e  coberto  de  dunas  na  sua  parte  meri- 
dional, vae  correndo  em  disfarçada  descida  para  o  mar.  A  vaga 
barrenta  escura  floreando  na  praia  dá-lhe  um  aspecto  triste  e 
carrancudo.  Atalaya  avançada  do  deserto  marcava  um  dos  tér- 
minos do  mundo.  Quebrada  a  lenda  que  o  defendia,  na  esteira 
da  barca  de  Gil  Eannes  singraram  depois  as  ousadas  caravelas. 

E  para  notar  como  com  tão  pequenos  meios  se  conseguiu 
tanto.  Por  isso  quando  os  navegadores  apresentaram  ao  Infante 
D.  Henrique,  como  mostra  d'aquella  terra  deserta  e  desabrida, 
as  pallidas  rosas  de  S.  Maria  colhidas  alem-cabo  Bojador,  di- 
remos como  um  grande  poeta :  tinham  conquistado  o  trevo  fa- 
tídico das  três  folhas,  o  ramo  encantado  com  que  haviam  de 
abrir  as  portas  da  índia,  o  sonhado  paraizo  oriental. 


Barinel. —  Acerca  do  que  bem  fosse  esta  embarcação,  não 
colhi  elementos  para  positivamente  a  definir.  De  barinus  es- 
pécie de  peixe,  ou  de  baris  embarcação  de  transporte  muito 
veleira,  de  que  usavam  os  egypcios,  dizem  alguns  que  lhe  pro- 
vém o  nome.  Divergem  os  auctores,  chegando  a  consideral-a 
simplesmente  como  embarcação  de  remo.  Parece,  porém,  pela 
terminação  el  italiana,  assim  como  em  navicliel,  ser  de  diminu- 
tas proporções.  Não  ha  duvida  que  foi  usada  no  Mediterrâneo 
no  serviço  de  pescaria,  e  que  Bartholomeu  e  António  de  Noli, 
quando  vieram  para  o  serviço  do  Infante,  trouxeram  um  barinel 
comprado  em  Génova,  como  próprio  para  a  exploração  da 
costa  africana.  D.  Francisco  Manuel,  nas  Epanaphoras,  diz  ter 
sido  similhante  ás  varinas  sutis  ainda  usadas  em  seu  tempo.  Ven- 
cido que  foi  o  cabo  Bojador  mandou  novamente  o  Infante  a 
Gil  Eannes  na  sua  barca,  e  n'um  barinel  a  AfFonso  Gonçalves 
Baldaya,  para  proseguirem  na  viagem  para  o  sul. 

Julgo  o  barinel  de  maior  tonelagem  do  que  a  barca,  e  para 
conciliar  um  pouco  as  variadas  opiniões,  talvez  de  proa  alte- 
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rosa  e  recurvada  similhando  a  das  meias  luas  ovarinas,  a  popa 
de  painel,  o  leme  de  grande  porta,  a  ré  talvez  um  tendal  para 
servir  de  abrigo,  e  arvorando  dois  mastros  com  sua  vela  re- 
donda de  arriar,  e  podendo  armar  remos  para  poder  navegar 
em  tempo  bonançoso. 

Quando  me  lembro  ser  esta  a  embarcação  escolhida  para 
ultrapassar  o  Bojador,  o  que  leva  a  crer  ser  mais  própria  para 
o  mar  do  que  a  barca,  e  conhecendo  a  persistência  do  vento 
dos  quadrantes  do  norte  n'aquellas  regiões,  admiro-me  que  se 
apparelhasse  um  navio  com  velas  redondas,  das  quaes  a  grande 
raramente  serviria  andando  a  um  largo,  ou  á  popa  para  o  sul; 
e  que  na  torna  viagem  para  o  norte,  não  eram  das  melhores 
para  ganhar  para  barlavento. 

Outros  argumentos  tirados  da  navegação  dos  genovezes  no 
Mediterrâneo  me  poderiam  levar  a  não  acceitar  como  provável 
a  armação  redonda,  mas  sei  também  que  n'aquellas  epochas  só 
boas  embarcações  latinas  eram  as  caravelas  de  Portugal  e  as 
galés  de  Roma,  e  por  isso  sem  norte  seguro  para  navegar 
n'este  mar  de  hypotheses,  que  todas  mais  ou  menos  se  podem 
combater,  mau  grado  meu,  deixarei  o  barinel  envolto  nas  bru- 
mosas lendas  d'aquelles  velhos  tempos,  affirmando  simplesmente 
que  o  seu  emprego  foi  útil  e  glorioso  para  a  epopêa  da  mari- 
nha portugueza. 


Caravela. —  Surge  a  caravela,  cujos  serviços  valiosos  bem 
lhe  garantem  o  direito  de  symbolisar  a  epocha  das  descober- 
tas. Foi  ella  que  permittiu  commerciar  mais  largamente,  e 
adiantar  os  progressos  da  sciencia,  aíFrontando  as  viagens  no 
mar  largo.  Mereceu  o  seu  estudo  a  attenção  de  illustres  escri- 
ptores,  e  agora  vae  ainda  figurar  nas  festas  do  Porto,  como 
personificação  das  illustres  tradições  da  marinha  nacional. 

Foram  estes  os  navios  preferidos  para  as  viagens  da  Guiné, 
e  para  a  conservação  do  monopólio  do  commercio  fez-se  astu- 
ciosamente divulgar  pela  Europa  a  sabida  lenda,  de  que  só 
Portugal  possuía  latinos  bem  possantes  para  arrostar  o  vento 
e  as  correntes  d'aquellas  remotas  regiões. 
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A  caravela  é  de  origem  mourisca,  de  armação  latina  como 
são  as  embarcações  da  costa  mauritana  próprias  para  a  nave- 
gação de  cabotagem.  Modificada  e  melhorada  para  a  viagem 
larga,  quasi  se  pode  considerar  como  um  typo  novo,  e  exclusi- 
vamente portuguez.  Um  quadro  gothico  pertencente  ao  mos- 
teiro da  Madre  de  Deus  em  Lisboa  representando  o  desem- 
barque de  S.  Auta,  o  livro  das  fortalezas  por  Duarte  d'Ar- 
mas,  os  mappas  de  Juan  de  la  Coza,  os  desenhos  de  Beninc, 
as  chronicas  nacionaes,  e  os  navios  latinos  de  alguns  mappas 
dos  Souvenirs  de  marine  do  almirante  Paris,  vão  servir-me  de 
auxiliares  para  a  descripção  da  caravela. 

O  seu  porte  era  proximamente  de  50  a  150  toneis,  e  a  re- 
lação entre  o  comprimento  e  a  boca  de  3:1,  e  ás  vezes  mais. 

Vem  a  propósito  recordar  que  o  tonel  antigo  servindo  de 
base  para  a  avaliação  da  tonelagem,  era  o  volume  de  um  to- 
nel de  6  palmos  de  comprimento,  talha  então  se  chamava, 
correspondendo  a  1  braça,  ou  rumo  como  a  bordo  se  dizia,  e 
de  4  palmos  de  diâmetro,  parea,  na  maior  largura. 


A  caravela  da  Madre  de  Deus  é  de  aspecto  grosseiro  e  faz 
lembrar  as  embarcações  de  pesca.  O  casco  cingido  de  cintados, 
a  roda  bojando  para  vante,  o  capello  saliente  e  recortado,  cor- 
rido de  convez  e  somente  a  popa  de  painel  altamente  acastel- 
lada  em  dois  pavimentos,  o  mais  alto  dos  quaes,  o  chapiteu, 
rasgado  de  vigias,  não  parece  indicar  que  fosse  bom  veleiro. 
Attendendo  porém  no  apparelho  percebe-se  que  se  devia  che- 
gar para  barlavento.  A  meio  um  alto  mastro  levemente  incli- 
nado para  vante  cruza  uma  enorme  verga  latina,  cujo  carro  se 
debruça  sobre  a  borda,  e  a  vela  de  grande  aluamento  vem  ca- 
çar perto  das  alhetas.  No  chapiteu  um  mastro  pequeno  desfralda 
am  latino  mais  modesto,  e  o  punho  vae  a  beijar  o  lais  do  bo- 
toló.  Leva  peia  popa  atoado  um  batel  maneiro,  e  da  roda  para 
a  verga,  eno  tope  do  mastro  grande  umas  bandeiras  tremolando. 

Pelas  descripções  antigas  d'estes  barcos  sabemos  que  o  fundo 
era  de  linhas  mais  delgadas  do  que  o  das  naus ;  a  casa  mestra 
um  pouco  avante  da  meia  quilha.  Dos  mastros  só  o  maior  ti- 
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»  

nha  a  carlinga  no  porão,  e  a  primeira  tilha  com  muito  tozamento 
não  excedia  em  altura  7  palmos.  Igual  dimensão  era  a  do 
lado  da  escotilha,  para  por  cila  entrar  o  tonel  de  aguada,  e 
bem  assim  conhecemos  alguns  ligeiros  detalhes  que  nos  levam 
a  crer  seria  navio  pouco  commodo,  o  que  não  surprehenderá 
quem  ainda  navegou  nos  navios  de  vela  d'este  século,  como  o 
Villa  Flor,  o  Serra  do  Pilar,  a  D.  João,  onde  nas  cobertas  a 
altura  não  excedia  a  d'aquellas  vetustas  construcções. 

Tal  parece  ter  sido  a  primitiva  caravela,  e  quando  foi  ne- 
cessário obter  mais  espaço  para  a  carga  do  marfim,  e  sobre- 
tudo para  o  trafico  de  captivos,  fizeram-se  maiores,  de  três  e 
até  de  quatro  mastros. 

Tendo-me  referido  a  quadros  e  a  desenhos  devo  advertir, 
que  mal  governado  vae  em  busca  da  verdade  quem  piamente 
acreditar  em  tudo  quanto  vir.  Pintados  por  quem  das  cousas 
do  mar  pouco  sabia,  tem  o  aspecto  geral  mas  toscamente  de- 
buxado. Muitos  d'elles  se  fossem  reconstruidos  como  figuram 
nos  mappas  e  portulanos,  com  certeza  nem  podiam  fluctuar. 


Com  taes  embarcações  reinando  D.  Aíionso  V  e  depois 
D.  João  II  proseguimos,  ainda  que  lentamente,  no  caminho 
para  o  sul. 

Pedro  de  Cintra,  Fernão  Gomes  e  os  seus  pilotos,  Sequeira, 
Lopo  Gonçalves,  Diogo  Cam  completam  o  reconhecimento  da 
Guiné,  da  Mina,  do  Zaire,  do  Congo,  das  ubérrimas  ilhas  equa- 
toriaes,  e  do  littoral  de  Angola  até  á  longiqua  Manga  das 
areias.  Em  1486,  mais  de  meio  século  depois  do  inicio  das  des- 
cobertas, quatro  pequenas  caravelas  do  rio  de  Lisboa,  ao 
mando  de  Bartholomeu  Dias  e  João  Infante,  passam  alem  da 
meta  austral  da  terra  africana,  o  alcantilado  Tormentório,  o 
cabo  da  Boa  Esperança  como  depois  lhe  chamaram,  adivi- 
nhando ser  por  ali  o  caminho  da  índia. 


Por  aquelles  tempos  faziam- se  os  navios  na  ribeira  de  Lis- 
boa, no  Porto,  em   S.  Martinho   e   no  Algarve.  Era  na  praia 
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que  se  erguia  o  estaleiro  apropriado,  que  não  foi  decerto  car- 
reira de  mármore  bem  lavrado,  de  vasto  arsenal  defendido  por 
couraça  amuralhada  que  ligasse  a  cerca  da  cidade  com  o  rio. 
De  proa  ao  mar  ali  se  construiam,  e  quando  cresceu  muito  a 
tonelagem,  logo  que  estavam  promptos  até  á  primeira  tilha  e 
estanques  para  poderem  fluctuar,  se  procedia  ao  lançamento, 
completando  já  a  nado  o  resto  do  fabrico  e  apparelho.  Rija- 
mente construidos  de  carvalho,  de  pinho,  e  de  algumas  taboas 
de  sobro,  pregados  a  cobre  e  raramente  a  ferro,  toda  a  pre- 
occupação  do  mestre  consistia  em  fazel-os  fortes  e  seguros.  A 
velocidade  é  condição  moderna.  Trazer  a  carga  a  salvamento 
aproveitando  a  monsão  para  navegar,  varar  em  terra  para  lim- 
par o  fundo,  ou  invernar  sem  alquebrar  o  casco,  taes  os  pro- 
blemas que  pensavam  resolver.  Nem  as  curvas  graciosas,  as 
cores  brilhantes,  as  rendilhadas  talhas  das  popas  ornamentaes 
preoccupavam  ainda  os  marinheiros.  O  negro  aspecto  do  embrea- 
do  casco  satisfazia  ás  regras  de  arte  d' esse  tempo;  guardava 
a  madeira  do  ar  e  humidade,  e  portanto  era  receita  primorosa. 

Mais  tarde  havia  de  figurar  na  armada  o  Monte  de  oiro;  en- 
ão  navegava- se  buscando  o  modo  de  adquiril-o. 

De  larga  applicaoão  e  utilidade  eram  os  pinhaes  e  matas 
do  reino,  e  o  pinho  de  Alcácer  alcançara  fama  bem  cabida. 
Será,  diz  Fernão  Diniz,  um  pinheiro  de  Leiria  hasteando  o 
pendão  da  cruz  que  resistirá  ao  esforço  da  procella,  quando 
Bartholomeu  Dias  dobrar  o  cabo  das  Tormentas. 


Em  mares  onde  fosse  frequente  haver  mau  tempo  tornava-se 
pesada  e  perigosa  a  manobra  dos  latinos,  não  obstante  as  ver- 
gas arriarem,  e  modificar- se  o  velame  envergando  nos  mastros 
velas  triangulares,  ou  ás  vezes  içando  panno  redondo,  como 
parece  que  faziam  os  barcos  geno vezes.  Apesar  de  serem  na- 
vios propriamente  de  vela,  em  calma  armavam  remos,  como 
ainda  fazem  as  escunas  e  cahiques.  O  batel  a  reboque  pela 
popa  e  a  boca  a  todo  o  comprimento  facilitava  a  capa  rigorosa 
e  só  por  excepção  tentavam  a  corrida.  Algumas  indicações 
dos  trabalhos  de  Paris  vem  confirmar  esta  manobra. 
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Notáveis  são  as  viagens  das  antigas  caravelas;  mas  ao  lou- 
var os  seus  audazes  tripulantes  não  esqueçamos  que  ainda 
hoje  os  cahiques  do  Algarve,  os  quaes  tanto  com  ellas  se  pa- 
recem, as  repetiram  já  indo  ao  Brazil  levar  a  nova  da  retirada 
dos  francezes,  já  emprehendendo  magnificas  derrotas  até  ao 
Porto  Alexandre,  ao  sul  de  Angola,  explorando  a  pescaria. 


Nau. — Depois  da  morte  de  D.  João  II,  tratou  D.  Manuel 
de  concluir  a  expedição  que  já  se  organisava  para  passar  á 
índia,  como  complemento  das  viagens  anteriores.  Foi  para 
tal  escolhida  a  nau  redonda,  e  Vasco  da  Gama  para  capitão. 

De  duas  naus  e  uma  caravela  se  compunha  a  flotilha,  e  a 
8.  Gabriel,  a  8.  Raphael  e  a  Berrio  vincularam  os  seus  no- 
mes a  este  feito  memorável,  diamantina  coroa  que  vinha  au- 
reolar a  memoria  do  Infante,  e  de  que  D.  Manuel  o  Venturoso 
havia  de  auferir  o  beneficio.  Bem  conhecidos  são  os  detalhes 
da  derrota,  as  peripécias  da  estada  em  Moçambique,  em  Mom- 
baça, em  Melinde,  e  em  Calecut.  A  volta  queimaram  a 
8.  Raphael  n'um  baixo  a  que  legou  o  seu  nome  por  memoria, 
e   a  Berrio   e   a  8.  Gabriel,  aferraram  a  salvo  o  pátrio  Tejo. 

Honra  similhante  á  nau  Argus  bem  merecia  a  8.  Gabriel 
a  fulgir  no  firmamento. 

Muitas  são  as  fontes  da  historia  onde  colher  elementos  para 
com  algum  rigor  se  descrever  esse  navio.  O  Livro  das  arma- 
das, o  Esmeraldo,  de  situ  orbis,  os  desenhos  do  visconde  de 
Juromenha,  os  roteiros  de  D.  João  de  Castro  e  outros,  podem 
ser  consultados  com  proveito.  N'uma  memoria:  Os  navios  de 
Vasco  da  Gama,  já  dos  camaradas  conhecida,  eu  detalhada- 
mente estudei  esta  questão.  Procurarei  agora  resumir  quanto 
possivel,   e  dar  uma  breve  idéa  do  que  fosse  a  nau  redonda. 

Imaginae  o  casco  de  uma  grande  caravela  em  que  a  proa 
fosse  alterosa  e  previamente  acastellada,  adornada  de  um  curto 
beque  recurvado,  e  a  linha  da  borda  em  curvas  caprichosas 
segundo  os  pavimentos:  ou  melhor  ainda  escolhei  um  dos  bo- 
judos cascos  dos  pontoes  reforçado  por  pródigos  de  madeira, 
acastellae  a  proa  e  popa  dando  ás  obras  um  grande  amassa- 
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mento,   e  tereis   o  aspecto  sombrio  e  alteroso  das  nossas  pri- 
mitivas naus  da  carreira  da  índia. 

Do  livro  de  Falcão  e  de  outros  mais  concluiremos  que  a 
relação  da  boca  para  o  comprimento  era  de  3  : 1  e  ás  vezes 
menos,  e  sendo  as  primeiras  naus,  segundo  a  regra,  de  fraca 
tonelagem  100  e  120  toneladas,  attingiram  890  toneladas  e 
muito   mais   quando   depois   a  nau  se  transformou  em  galeão. 

Se  attendermos  a  que  a  tonelagem  se  avaliava  sob  o  pri- 
meiro tilhado  e  de  modo  pouco  rigoroso,  não  nos  enganaremos 
muito  se  as  avaliarmos  á  moderna,  duplicando  a  lotação  que 
nos  dizem  os  chronistas. 

A  nau  portugueza  era  em  geral  de  duas  cobertas.  A  primeira 
corrida  de  ré  a  vante  abrigava  o  porão  da  carga,  os  toneis  de 
aguada,  os  paioes  dos  mantimentos,  dos  cabos,  do  panno,  da 
pólvora  e  artifícios  de  fogo  então  em  voga  na  marinha.  A  se- 
gunda constituindo  á  proa  o  pavimento  do  castello,  formava  á 
ré  a  tolda  do  capitão  cobrindo  a  alcáçova  dos  bombardeiros,  e 
á  popa  em  outro  pavimento  avultava  o  chapiteu,  que  servia 
de  alojamento  ao  commandante.  Agasalhados  para  a  gente 
não  havia. 

Dormiam  pela  tolda  e  convez  á  chuva  e  vento,  e  só  o  mes- 
tre e  o  piloto,  em  acanhados  camarotes,  gosavam  o  invejado 
privilegio  de  possuirem  casa  própria.  No  cadaste  da  popa  de 
painel  sobresahia  o  leme,  e  por  cima  um  modesto  varandim 
iniciava  os  jardins  e  varandas  das  orgulhosas  naus  dos  séculos 
posteriores. 

Armavam  três  mastros :  o  do  traquete  no  castello,  o  grande 
a  meio,  ambos  inteiriços  e  de  gávea,  cruzando  vergas  redon- 
das de  traquetes  de  gávea  e  papafigos  ;  e  no  chapiteu  arvo- 
rava a  mezena,  e  pela  proa  muito  arrufado  saía  o  gurupez  da 
cevadeira.  Aos  cestos  de  gávea  era  o  nome  bem  cabido,  den- 
tro d'elles  se  ferravam  os  traquetes,  velas  então  sem  impor- 
tância. 

As  velas  mestras  amainavam  sobre  a  borda,  e  para  lhes 
augmentar  ou  diminuir  a  superfície  coziam  ás  esteiras  as  mo . 
netas,  onde  estavam  pintados  letreiros  piedosos,  Ave  Maria, 
Ave  Maris  Stella,  In  hoc  signo  vinces,  ou  só  as  iniciaes  P.  N. 


72 

A.  M.  G.  P.  Padre  nosso,  Ave  Maria,  Gloria  Patri,  para  não 
haver  enganos  no  envergar  das  velas. 

Era  velha  usança  em  todas  as  marinhas  ostentar  nas  velas 
divisas  e  brazões  heráldicos  para  de  longe  se  reconhecer  a  na- 
cionalidade. As  naus  e  galés  portuguezas  traziam  nas  princi- 
paes  pintada  de  cor  vermelha  a  cruz  de  Christo. 

Gloriosa  é  a  historia  d'estas  naus,  já  como  navegadoras,  já 
como  guerreiras  entrando  em  todos  os  combates.  Breve  as  ve- 
remos contribuir  para  a  formação  de  um  império  ultramarino. 

Com  a  descoberta  do  caminho  da  índia  termina  o  período 
mais  brilhante  da  historia  dos  descobrimentos.  Agora  alem  do 
amor  da  sciencia  vão  entrar  na  lide  outras  idéas  de  domínio 
e  de  commercio,  e  a  frota  de  Cabral  irá  inaugurar  o  período 
da  conquista. 

Não  cabe  no  curto  espaço  de  uma  conferencia  tratar  de 
todos  os  pontos  que  se  liguem  com  o  assumpto  principal.  Não 
seria  fora  de  propósito  fallar  da  eterna  questão  da  prioridade 
dos  descobrimentos,  porque  os  francezes  teimam  em  os  attribuir 
aos  marinheiros  de  Dieppe.  Foi  em  1669  que  Villaut  de  Bel- 
lefond  n'um  livro  Relations  des  cotes  d' Afrique  appelêês  Guinée 
se  lembrou  de  vir  quebrar  lanças  pelos  seus  patrícios,  em  me- 
nosprezo da  gloria  portugueza.  Gratuita  foi  esta  asserção,  e 
tanto  bastou  para  Manesson,  Lacroix,  Corneille,  Rollin  e  ou- 
tros a  repetirem.  Se  a  alguém  ainda  restasse  duvida  a  tal 
respeito,  bastava  consultar  a  obra  patriótica  do  visconde  de 
Santarém  para  de  todo  a  dissipar.  Nem  em  tempo  apropriado, 
quando  ainda  as  caravelas  proseguiam  no  seu  lidar  possante, 
consta  ter  a  corte  de  França  ou  de  Inglaterra  protestado  con- 
tra a  bulia  de  13  de  março  de  1456  concedendo  á  ordem  de 
Christo  a  jurisdicção  espiritual  de  todas  as  terras  desde  o  cabo 
Não  até  á  índia ;  nem  tão  pouco  o  tratado  de  Tordesilhas  dei- 
xou de  dar  a  partilha  do  mundo  ás  coroas  de  Hespanha  e  Por- 
tugal. 

Nobres  e  venerandos  monumentos  pelo  muito  que  significam, 
modestas  columnas  de  mármore  ostentando  as  quinas  e  a  cruz 
carcomidas  pelo  perpassar  do  vento  de  quatro  séculos,  e  pelo 
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escarcéu  da  vaga  enfurecida,  os  padrões  portuguezes  erguidos 
por  toda  a  costa  de  Africa,  Brazil,  alem  Ganges,  e  nas  Mo- 
lucas,  são  como  marcos  miliarios  attestando  a  nossa  gloria  in~ 
temer  ata. 


Em  março  de  1500  largou  do  Restello  a  primeira  armada 
que  em  tom  de  guerra  passou  á  índia.  Alvares  Cabral  ia  de 
commandante,  e  com  varia  fortuna  em  setembro  surgiu  em  Ca- 
lecut, tendo  perdido  pelo  temporal  metade  dos  navios.  Desco- 
briu a  terra  do  Brazil,  firmou  tratados  com  os  rajahs  de  Co- 
chim  e  Cananor,  varejou  com  os  pelouros  da  sua  artilheria  a 
cidade  indiana  que  acolhera  mal  os  portuguezes.  Voltaram  as 
naus  abarrotadas  de  custosa  especiaria,  e  a  despeito  de  tor- 
mentas naufrágios  e  pelejas,  começou  definitivamente  a  con- 
quista da  índia.  Logo  se  seguiram  varias  frotas  ao  mando  de 
celebrados  capitães,  e  as  cidades  e  mares  de  Africa  e  Ásia  vi- 
ram com  assombro  os  navios  portuguezes. 

Em  quinze  annos  chegara  ao  apogeu  da  gloria  o  nosso  im- 
pério. Duarte  Pacheco  com  incriveis  victorias  glorificava  o 
nome  lusitano;  D.  Francisco  de  Almeida  vencendo  os  rumes 
tornava  esse  nome  mais  temido,  e  Albuquerque  conquistando 
Goa,  Malaca,  e  Ormuz,  com  profundissimas  raizes  deixava 
arraigado  o  nosso  império,  deslumbrava  o  oriente  com  o  es- 
plendor das  victorias,  e  a  sua  obra  incrivel  e  immortal 
realisava  finalmente  o  plano  gigantesco  do  illustre  Infante 
D.  Henrique,  que  o  seu  génio  colossal  soubera  comprehender 
e  sentir  com.  todos  os  enthusiasmos  de  uma  alma  privilegiada, 
a  despeito  de  mil  entraves  e  intrigas,  que  a  sua  vontade  de 
ferro  conseguiu  esmagar  e  derruir.  Mal  com  os  homens  por 
amor  do  Rei,  mal  com  o  Rei  por  amor  dos  homens,  ainda  assim 
tivera  a  inestimável  ventura  de  ver  no  zenith  a  gloria  portu- 
gueza.  Um  século  mediara  entre  Ceuta,  e  a  morte  de  AíFonso 
Albuquerque,  o  leão  do  mar,  que  assombrara  o  mundo.  Ceuta 
é  o  hastear  das  quinas  na  plaga  africana ;  Ormuz  o  titulo  pri- 
moroso acclamando  D.  Manuel  senhor  da  índia,  da  conquista, 
da  navegação,   e  do   commercio  da  Ethiopia,  Pérsia,  Arábia, 
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senhor  do  reino  e  senhorio  de  Goa,  do  reino  e  senhorio  de 
Ormuz,  do  reino  e  senhorio  de  Malaca. 

A  Pérsia,  a  China,  a  Abyssinia  tinham-lhe  mandado  embai- 
xadores. Perdera  a  Senhoria  de  Veneza  o  monopólio  do  com- 
mercio  do  oriente;  circundavam  a  Africa  e  os  mares  da  índia 
as  velas  portuguezas.  Lisboa  era  o  primeiro  imporio  do  mundo 
e  a  cruz  levada  pelo  missionário  brilhava  pura  e  radiosa  a 
par  da  espada  do  guerreiro. 

Influencia  da  escola  lusitana,  talvez  ainda  da  tradição  do 
Infante  D.  Henrique,  os  Corte  Reaes  chegavam  ás  praias  do 
Lavrador,  Colombo,  Vespucio,  e  Fernão  de  Magalhães  colhiam 
para  estranhos  mais  ditosos  as  palmas  de  portentosas  desco- 
bertas. 


Qual  foi  o  material  naval  empregado  nas  luctas  homéricas 
do  Oriente?  Em  rápido  resumo  diremos  o  que  foram:  fustas, 
catures,  galés,  galeotas,  brigantins,  galeaças,  taforeas,  galeões, 
carraças,  e  outros  navios  d'esse  tempo. 


Fusta. — Pequena  embarcação  comprida  e  de  pouca  boca, 
de  borda  direita,  e  a  proa  de  beque  longo  armado  de  esporão, 
cruza  de  dez  a  vinte  remos  nos  dois  bordos,  e  a  meio  tem  um 
mastro  de  latino,  podendo  também  içar  redondo. 

Nas  Lendas  de  Corrêa,  nos  Roteiros  de  Castro  ha  varias 
fustas  desenhadas.  Têem  tendal  á  ré,  e  alguns  pavezes  pela 
borda.  A  fusta  foi  muito  vulgar  entre  mouros,  e  de  lá  parece 
ter-se  generalisado  no  Mediterrâneo,  e  na  costa  oceânica  da 
península.  Muito  figurou  em  expedições  de  guerra,  e  no  oriente 
foi  empregada  pelos  nossos  marinheiros.  Eram  construídas  no 
arsenal  de  Goa,  e  n' outras  praças,  e  a  relação  do  comprimento 
para  a  boca  seria  de  l/e,  e  demandavam  pouca  agua. 

Foram  notáveis  as  fustas  do  Adriático  pela  sua  solidez,  e 
forma  graciosa.  As  nossas  sem  serem  de  tantos  primores,  eram 
solidamente  construídas  como  armas  para  a  guerra,  e  sem  o 
luxo  da  marinha  de  Veneza. 
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Sendo  de  grande  comprimento  e  de  insignificante  pontal  é 
claro  não  podiam  ter  coberta,  arrumando-se  a  aguada  debaixo 
da  xarreta,  e  os  mantimentos  em  paioes  volantes  á  amurada. 
A  ré  e  a  vante  tinham  chapiteu  e  castello  parecido  com  o  das 
fragatas  da  navegação  fluvial. 

Na  historia  das  fustas  é  celebre  aquella  em  que  Diogo  Bo- 
telho Pereira  veiu  em  1535  de  Cochim  a  Lisboa  dar  a  nova 
da  fundação  da  fortaleza  de  Diu.  De  22  palmos  de  comprido, 
12  de  boca,  e  6  de  pontal  demonstrou  de  quanto  poder  foi  a 
energia  de  um  piloto  hábil  fazendo  tão  longa  viagem  em  lenho 
de  tão  pouco  valimento. 

Em  1542  as  fustas  em  que  Manuel  de  Vasconcellos  foi  a 
Massuah  espiar  os  rumes,  também  fizeram  uma  campanha 
memorável.  Caçadas  pelas  galés  dos  turcos,  que  por  vezes  as 
tiveram  quasi  debaixo  da  gorja  dos  esporões,  por  hábeis  ma- 
nobras em  que  se  jogava  a  liberdade  e  a  vida,  á  força  de  pe- 
rícia e  de  coragem  conseguiram  cumprir  o  seu  regimento,  e  a 
despeito  de  uma  perseguição  constante  sair  as  portas  do  Es- 
treito pelo  canal  do  Abexim,  e  aportar  a  Goa  dando  nova  da 
frota  que  o  sultão  aprestava  para  enviar  a  Diu  a  derribar  a 
nossa  fortaleza. 


Catur. — «Navio  pequeno,  muito  recurvado  e  agudo  nos  ex- 
tremos, o  qual  traz  uma  vela  de  esteira.» 


Almadia  de  Cathuri. — «É  um  barco  da  índia  de  80  pés 
de  comprimento,  e  6  a  7  de  boca.  A  popa  é  de  painel.  M. 
Witten  diz :  ser  esta  embarcação  a  que  antigamente  chamavam 
cathuri.  Eram  barcos  de  Calecut  de  12  a  13  passos  de  com- 
prido, agudos  nos  extremos,  e  navegando  á  vela  e  remo  com 
grande  velocidade.  O  rei  de  Calecut  em  tempo  de  guerra  ar- 
mava duzentos  a  trezentos  d'estes  navios.» 

Foi  esta  ligeira  embarcação  aproveitada  pelos  portuguezes 
os  quaes  a  modificaram,  principalmente  a  vela  que  foi  de  lona 
em  logar  de  siba.  Parece  também  lhe  juntaram  á  proa  o  es- 
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porão  vulgar  nas  fustas  e  galés,  e  isto  digo  por  ter  lido  em 
Gaspar  Corrêa,  tom.  Ill,  pag.  559,  quando  conta  da  viagem  de 
Francisco  Gouveia  a  Ormuz  em  1534,  para  conferenciar  com 
o  gozil,  o  seguinte :  «mandou  a  todos  os  navios  por  as  proas 
em  terra,  e  artilheria  toda  carregada,  e  prestes  toda  a  gente. 
c  elle  saiu  dos  catures,  que  dos  esporões  saltavam  em  terra». 

Na  celebre  expedição  ao  Mar  Vermelho  em  1541,  D.  Es- 
tevão da  Gama  deu  aos  catures  titulos  de  gloria,  os  mais  su- 
bidos. Deixando  em  Massuah  o  grosso  dos  navios,  seguiu  com 
a  fustalha  para  o  norte,  indo  surgir  na  Angra  dos  aggravados 
e  ali  escolheu  dezeseis  catures  para  irem  a  Suez  queimar  as 
galés  do  Turco,  á  vista  dos  mamelucos  e  janizaros  do  sultão 
•de  Alexandria,  a  cuja  guarda  estavam  confiadas.  Angra  dos 
aggravados  se  ficou  chamando  á  angra  de  que  partiram,  porque 
aggravados  em  sua  honra  de  cavalleiros  se  julgaram  todos 
aquelles  que  o  governador  não  escolhera  para  a  jornada. 

Em  fins  de  abril  entrou  D.  Estevão  em  Suez,  e  os  três  ca- 
tures de  D.  João  de  Castro,  D.  Christovão  da  Gama,  e  Tris- 
tão de  Atavde  chegaram  a  aproar  á  praia,  onde  estavam  as 
galés,  tentando  o  desembarque,  ao  que  acudiu  tanta  cavalla- 
ria  e  gente  de  armas  que  não  poderam  realisar  o  seu  intento, 
por  estar  já  a  terra  sob  aviso,  e  ser  perigo  e  erro  manifesto. 
Bem  quizera  o  governador  seguir  o  feito  se  não  fora  a  oppo- 
sição  dos  capitães,  e  só  consentiu  em  dar  volta,  depois  de  lhe 
terem  assignado  e  jurado  aos  evangelhos  um  publico  instru- 
mento declarando  «que  bem  se  podiam  tornar  com  tanta  honra, 
como  em  chegar  ali  tinham  ganhado,  em  dezeseis  catures,  e 
em  verem  o  cabo  do  Estreito  do  mar  Roxo  com  tamanha  of- 
fensa  do  Grão-Turco». 

N'esta  viagem  tinha  D.  Álvaro  de  Castro  recebido  em  Toro 
as  honras  de  cavalleiro.  Áureos  tempos  eram  estes  de  gloria; 
a  tão  longe  chegara  o  braço  e  o  esplendor  da  cavallaria. 

Em  1543  soffria  a  praça  de  Diu  o  segundo  cerco  das  for- 
ças de  Cambava  e  do  Sultão.  Coje,  Çofar,  Rumecão  e  outros 
soldados  aguerridos,  a  quem  não  faltava  valor  e  disciplina,  e 
o  auxilio  de  venezianos  e  slavos  práticos  na  milícia,  tinham 
quasi  arrazados  os  muros  da  fortaleza,  e  tão  áspero  era  o  as- 
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sedio,  e  tão  espantosos  os  assaltos  a  que  podíamos  oppor  fraco 
presidio,  que  já  o  mouro  convidava  os  príncipes  da  índia 
para  assistirem  ao  ultimo  assalto  e  a  victoria,  e  mandava  edi- 
ficar nova  cidade  de  custosa  fabrica,  para  celebrar  as  honras 
do  triumpho.  Defendia  valorosamente  D.  João  de  Mascarenhas 
tão  pesado  cerco,  porém  como  via  a  guerra  contingente,  e  os 
defensores  já  raros,  doentes  e  abatidos,  mandou  a  Goa  ao 
governador  com  solicitas  rasoes  a  implorar  soccorro. 

O  vigário  João  Coelho  foi  n'um  catur  a  despeito  do  inverno 
que  já  rugia  embravecido,  e  D.  João  de  Castro  com  todo  o 
poder  do  estado,  não  tardou  a  libertar  a  praça  e  a  lavar  no 
sangue  de  inimigos  a  aífronta  recebida. 


Galé. —  A  segunda  metade  do  século  xvi,  e  principio  do 
xvn  foi  o  periodo  brilhante  das  galés.  Navios  longos,  mais  de 
remos  do  que  de  vela  formaram  a  marinha  propriamente  de 
guerra,  e  no  Mediterrâneo  feriram  os  combates  que  lhe  deram 
importância.  Dividiam-se  em  galês  sutis  e  galés  grossas,  difFe- 
rindo  na  relação  do  comprimento  para  a  boca  e  tonelagem. 
Nas  sutis  tinham  as  de  Génova  proximamente  Yo,  e  as  gros- 
sas d/g,  segundo  leio  n'um  contrato  de  1454  entre  Benedetto 
Pirio,  e  Ampegino  de  Staghieno,  e  apresentado  por  de  Alber- 
tis  no  seu  estudo  Arte  de  navigatione  ai  tempo  di  Colombo. 

Necessitavam  de  grande  numero  de  remadores,  e  ainda  a 
nossos  dias  chegou  o  echo  das  misérias  da  chusma  das  galés, 
quando  para  armar  muitos  barcos  tiveram  de  acorrentar  ao 
banco  prisioneiros  e  captivos.  Degradar  para  as  galés  foi  pena 
dos  códigos  de  justiça.  Ainda  vimos  presos  acorrentados  cum- 
prindo trabalhos  públicos,  todos  lhe  chamavam  galés,  e  a  galé 
já  não  existia  ha  muito  tempo.  Galé  também  significou  prisão. 
O  pateo  da  galé  no  arsenal  era  o  presidio  d'aquelles  desgra- 
çados, triste  nome  que  recordava  as  misérias  da  chusma  dos 
remeiros. 

Pelas  táboas  do  Roteiro  de  Goa  a  Diu  de  D.  João  de  Cas- 
tro, e  das  de  alguns  logares  da  costa  da  índia  existentes  na 
bibliotheca  da  Universidade,  e  que  parecem  do  mesmo  auctor, 
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pelos  desenhos  das  Lendas  de  Corrêa  podemos  fazer  juizo  do 
que  fossem  as  nossas  galés  no  oriente.  Não  têem  os  primores 
das  galés  de  André  Dória  e  Barbarigo,  são  armas  para  a  guerra 
e  como  taes  rijamente  construídas.  A  galé  na  índia  era  de 
vinte  e  cinco  a  trinta  remos  por  banda  com  três  homens  a  cada 
um. 

Armadas  todas  de  esporão  ao  extremo  do  longo  e  afilado 
beque,  o  tendal  de  ré  onde  vae  a  signa  do  capitão  é  sempre 
adornado  de  vistoso  toldo  pintado  com  a  cruz  de  Christo,  ou 
com  a  esphera  armillar  de  D.  Manuel.  As  cores  predominan- 
les  são  a  verde,  vermelha  e  amarella,  que  também  abundam 
nos  pendões  e  galhardetes. 

A  sutil  tem  a  meio  um  só  mastro  latino,  e  ás  vezes  á  proa 
um  pequeno  mastro  com  vela  de  pendão.  As  grossas  são  de 
três  mastros  latinos,  mas  as  mais  vulgares  têem  o  de  proa 
quasi  na  roda,  de  pouca  guinda  e  com  vela  de  pendão.  Em 
combate  o  panno  ferrava,  e  as  vergas  iam  aos  palanques,  isto 
é,  arriavam  a  ficar  horisontaes.  Nas  velas  trazem  pintadas  as 
insígnias  da  ordem  a  que  pertencem. 

As  nossas  galés  bastardas  partilhavam  do  apparelho  redondo 
e  do  latino.  Creio  que  mais  propriamente  assim  se  chamaria  a 
que  largava  á  proa  um  traquete  de  gávea  por  cima  do  redondo 
ferrando  na  gávea  como  na  caravella  redonda  cuja  armação  do 
mastro  era  similhante. 

Ha  um  magnifico  desenho  de  uma  galé  bastarda  apavezada 
no  já  citado  mappa  de  Coimbra. 

Acerca  da  galé  Aubin  diz  o  seguinte  :  «é  um  navio  de  pe- 
quena tonelagem  e  que  navega  á  vela  e  remo.  Tem  em  geral 
20  a  25  toezas  de  comprimento,  3  de  boca,  e  1  de  pontal. 
Têem  dois  mastros  e  duas  velas  latinas.  E  artilhado  com  cinco 
peças  a  saber :  duas  bastardas,  duas  de  pouco  calibre,  e  uma 
de  caça,  que  atira  por  cima  do  esporão  com  bala  de  33  a  34 
libras.  Pode  arriar  os  mastros.  As  galés  navegam  quasi  sem- 
pre terra  a  terra.  Têem  de  vinte  e  cinco  a  trinta  bancos,  a  cada 
um  dos  quaes  cinco  a  seis  remciros. 

«Dividem- se  em  sutis  ou  ligeiras,  e  bastardas  ou  communs. 

«A   medida  de  que  em  Provença  se  servem  para  construir 
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galés  se  chama  gouéés,  cada  uma  de  3  palmos,  cada  um  de  9 
pollegadas. 

«A  galé  é  de  68  gouéês  de  comprimento,  ou  22  toezas,  boca 
3  toezas  e  ll,5  de  pontal. 

«Nas  guerras  da  Hollanda  e  Hespanha  usaram- se  galés  que 
podiam  levar  cem  homens. 

«A  galé  sutil  tem  a  popa  estreita  e  aguda,  e  é  construída  á 
antiga;  a  bastarda  muito  usada  em  França,  tem  a  popa  de 
painel. 

«  Galé  real  é  a  principal  do  reino,  onde  vae  o  estandarte  do 
rei. » 


Galiota. —  Pouco  differia  da  galé.  Era  de  mais  modestas  di- 
mensões, nunca  excedia  a  vinte  remos  por  banda,  e  todos  para 
um  só  remeiro.  Ligeiríssima  vogando  a  remos,  podia  auxiliar 
a  marcha  usando  um  ou  dois  mastros  latinos.  Foi  da  predile- 
ção  dos  piratas  berberescos. 

Ainda  n'este  século  os  chavecos  argelinos  e  as  escapadias  de 
mouros  davam  idéa  do  que  fora  no  Mediterrâneo  a  marinha 
de  remos  e  latinos. 


Brigantim. — Figura  um  na  batalha  naval  dos  rumes,  com- 
mandado  por  João  da  Nova.  Destinado  a  levar  ordens  aos  na- 
vios bem  demonstra  ser  ligeiro.  Era  uma  espécie  de  pequeno 
aviso  de  esquadra  de  fraca  tonelagem,  armando  dois  mastros 
latinos,  e  vogando  ao  impulso  de  sete  a  oito  remos  a  cada 
bordo.  Muito  parecido  com  a  galé,  j.  parece  ter  sido  a  rela- 
ção entre  as  duas  principaes  dimensões. 


Galeaça. —  «Navio  que  navega  á  vela  e  remos.  Arma  três 
mastros  latinos,  os  quaes  não  podem  arriar  como  na  galé.  A 
galeaça  é  o  maior  de  todos  os  navios  de  remo.  Tem  trinta  e 
dois  bancos  com  seis  a  sete  forçados  a  cada  remo.  Tem  á  proa 
três  baterias,  na  de  baixo  duas  peças  de  35  libras  de  bala,  a 
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segunda  duas  peças  de  24,  e  a  terceira  duas  de  10.  Na  popa 
tem  duas  baterias  de  três  peças  por  banda,  e  cada  peça  de  18. 
Estes  navios  igualam  os  maiores  que  andam  no  mar,  e  podem 
trazer  mil  e  duzentos  homens,  e  bem  lhe  podemos  chamar 
verdadeiras  fortalezas.  E  d'elles  que  depende  a  sorte  das  ba- 
talhas, e  por  isso  as  de  Veneza  eram  commandadas  por  fidal- 
gos, que  juravam  não  fugir  de  vinte  e  cinco  galés  inimigas.  Em 
quanto  uma  peça  atira  vae  a  outra  á  bateria,  para  o  que  ha 
muitas  rodas,  e  cadernaes  alliviando  o  trabalho  aos  tripulantes *>. 


Taforêa. — É  este  o  nome  da  nau  destinada  ao  transporte  de 
cavallos.  Apparelhada  como  as  naus  redondas,  talvez  fosse  de 
mais  chão  de  caverna,  e  de  divisões  internas  difFerentes  para 
a  arrumação  do  gado  que  transportava.  E  vulgar  durante  as 
guerras  das  praças  de  Africa  mauritana,  e  até  me  consta  de 
uma  ter  porta  pela  popa  de  onde  armava  uma  ponte  de  30 
braças  para  terra,  pela  qual  saíam  vinte  cavalleiros  de  ponto 
em  branco  promptos  a  quebrar  lanças  contra  os  infiéis.  Pelo 
que  se  vê  não  é  um  mytho  a  cavallaria  de  marinha,  e  parece 
que  prestava  bom  serviço. 

A  mais  notável  expedição  a  que  as  vejo  destinadas,  é  a 
projectada  pelo  grande  Afíbnso  de  Albuquerque.  Os  Commen- 
darios,  parte  IV,  capitulo  vil  dizem:  «determinava  levar  qua- 
trocentos cavallos  em  taforêas  e  desembarcar  no  porto  de  Li- 
umbo,  e  correr  a  casa  de  Meca,  e  roubar  todos  os  thesouros 
que  havia  n'ella,  que  eram  muitos,  e  o  corpo  do  seu  mau  pro- 
pheta,  e  com  elle  se  resgatar  a  Santa  Casa  de  Jerusalém,  em- 
preza  que  se  podia  fazer  a  salvo,  porque  quando  no  Cairo  se 
soubesse  da  entrada  em  Midina,  já  a  nossa  gente  era  tornada 
a  Liumbo  e  embarcada». 


Galeão. —  Quando  a  nau  cresceu  de  tonelagem  para  trazer 
ao  reino  grande  carga ;  quando  a  táctica  naval  requereu  au- 
gmentar  o  numero  de  peças  em  bateria  no  costado,  foi  por 
essa  epocha  que  appareceu  o  galeão.  Era  quasi  sempre  de  duas 
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cobertas,  e  armado  á  proa  de  esporão  differente  do  da  galé, 
porque  saía  á  altura  do  convez,  mais  saliente  de  que  o  beque, 
o  qual  era  o  prolongamento  do  castello.  Variava  o  galeão  desde 
os  100  toneis  como  o  Piedade  até  aos  1:000,  como  foi  o  S.  João 
Baptista  o  Botafogo. 

Os  de  menor  tonelagem  apparelhavam  como  as  naus,  os 
maiores  traziam  quatro  mastros,  os  dois  de  vante  redondos,  e 
os  de  ré  latinos. 

Tendo  crescido  a  mastreação  não  havia  antenas  que  des- 
sem os  mastros  inteiriços ;  assim  appareceram  os  mastaréus  de 
gávea  e  de  joanete,  passaram  os  traquetes  de  gávea  a  ser  gá- 
veas, e  panno  de  reger,  e  já  em  alguns  se  vê  verga  de  joanete, 
principalmente  no  mastro  grande. 

O  mastro  da  mesena  tinha  gaf-top  de  verga.  Era  uma  vela 
latina  parecida  com  a  que  no  mastro  se  enfunava.  A  contra 
mesena  ia  caçar  ao  botoló.  A  proa  havia  gurupez  e  ceva- 
deira. 

Galeão  foi  nome  genérico  dos  navios  que  os  hespanhoes 
mandavam  ás  índias  occidentaes,  sendo  notável  entre  todos  o 
galeão  de  Acapulco  pelas  riquíssimas  cargas  que  trazia.  Em 
Portugal  também  assim  se  chamou  á  grande  nau  da  carreira 
da  índia,  mas  mais  propriamente  designava  a  nau  grossa  for- 
temente artilhada  e  construída  para  a  guerra. 

Já  em  1531  encontramos  o  S.  Matheus  de  vinte  e  duas  pe- 
ças, como  capitania  da  frota  de  Nuno  da  Cunha,  bombardeando 
Diu,  depois  muitos  outros  na  jornada  de  Tunis,  na  armada  de 
D.  Álvaro,  e  doze  dos  maiores,  de  que  era  capitania  S.  Di- 
niz, com'  que  a  17  de  outubro  de  1546  D.  João  de  Castro 
largou  de  Goa  em  soccorro  a  Diu.  Na  Invencível  Armada  ainda 
figuraram  os  galeões  portuguezes,  e  o  S.  Martinho,  e  o  S.  Ma- 
theus eram  dos  melhores  que  andavam  sobre  as  ondas.  Resto  de 
tamanho  poder  só  salvámos  o  S.  Thiago  do  commando  de  D.  Ma- 
nuel de  Menezes,  o  melhor  official  de  marinha  d'esse  tempo. 


Carraca. —  Encontro  esta  palavra  na  carta  da  Villa  do  Infante 
de  19  de  setembro  de  1460,  dizendo :  «que  ao  cabo  de  Sagres 
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vinham  e  vêem  muitas  carraças  e  outros  navios  pousar  por 
não  acharem  tempo  de  viagem»  o  que  me  leva  a  crer,  se 
referia  a  navios  de  commercio,  que  por  não  poderem  com  a 
nortada  montar  o  cabo  de  S.  Vicente,  fundeavam  na  bahia  á 
espera  de  abonançar  o  vento. 

N'um  livro  de  1792  leio  o  seguinte  acerca  da  carraca :  «E 
o  nome  dado  pelos  portuguezes  ás  naus  que  mandam  ao  Bra- 
zil,  e  índias  orientaes.  São  os  maiores  navios  redondos,  com 
muito  amassamento  nas  obras  mortas,  e  alguns  de  sete  e  oito 
pavimentos  podendo  levar  até  dois  mil  homens.  Agora  já  quasi 
ninguém  as  usa,  mas  tempos  houve  em  que  serviram  para  a 
guerra,  e  para  a  carga. 

aFizeram-se  carraças  de  2:000  toneis,  isto  é,  de  4.000:000 
de  libras.  Os  cavalleiros  de  Rhodes  também  as  tiveram  na  sua 
marinha.  Têem  os  portuguezes  por  costume  nas  carcaças  que 
voltam  da  índia  queimar  a  lancha  em  Santa  Helena,  para  que 
a  equipagem  perca  a  esperança  de  abandonar  o  navio  em  caso 
de  mau  tempo.» 

A  carraca  era  de  pouco  pontal,  e  de  balanço  perigoso^  fá- 
cil de  se  virar,  como  aconteceu  a  uma  na  Aguada,  que  foi 
para  o  fundo  ao  largar  panno.  Não  pensaram  nas  leis  da  es- 
tabilidade, e  tendo  arrumado  por  cima  a  carga  de  mais  peso, 
como  consequência  natural  virou  os  mastros  para  o  fundo. 


Sendo  considerável  o  serviço  que  da  marinha  se  requeria, 
na  vastissima  área  por  onde  se  desenvolvia  o  commercio  e  o 
dominio  portuguez,  de  grande  poder  de  barcos  careciamos 
para  satisfazer  cabalmente  a  variadíssimas  commissoes.  Assim 
não  deve  causar  surpreza  a  facilidade  com  que  se  aclimavam 
os  nossos  marinheiros  e  soldados  a  utilisar  as  embarcações  in- 
dígenas. A  rasão  principal  era  a  necessidade,  por  serem  poucas 
as  naus  do  reino,  e  as  galés  da  marinha  militar. 

Um  alteroso  junco  auxiliou  Albuquerque  na  tomada  da  ponte 
de  Malaca,  n'um  outro  aportaram  António  da  Motta,  Peixoto, 
e  Zcimoto  ao  Japão.  Os  gelves  e  terradas  do  mar  Roxo  e  Sino 
Pérsico  pelejam  nas  guerras  contra  Ormuz.  Os  patamar ins  do 
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Industão,  os  paraós  do  Malabar  também  serviram  a  altos  feitos, 
e  até  á  modesta  galveta  de  Baçaim  deu  António  Moniz  carta 
de  nobreza. 


Os  navios  do  fim  do  século  xv  e  xvi  dizem  os  chronistas : 
«eram  de  péssimo  governo,  lentos  e  pesados  na  manobra, 
quasi  semi-cylindros  por  baixo,  de  excessivo  balancear,  e  de 
pouca  segurança».  Com  o  correr  do  tempo,  e  á  custa  da  expe- 
riência própria,  pouco  a  pouco  se  foram  modificando ;  porém, 
como  é  natural,  não  chegaram  a  ser  perfeitos.  A  nossa  histo- 
ria maritima  está  cheia  de  narrativas  de  naufrágios.  São  elles 
devidos  pela  maior  parte  ao  emprego  de  navios  velhos  em 
viagens  longas,  á  cubica  de  ganhar  fazendo  as  embarcações 
mais  baratas  e  peor  seguras,  e  ao  abuso  da  sobrecarga  como 
querendo  n'uma  só  campanha  auferir  lucros  abundantes,  cor- 
rendo o  risco  de  perda  completa.  Foi  o  que  aconteceu ;  e  é 
vulgar  ler,  terem  os  capitães  de  arrasar  o  castello,  picar  os 
mastros,  alijar  a  carga  para  resistir  á  tempestade.  Ao  findar 
o  século  xvi  rara  era  a  nau  da  índia  que  podia  com  mais  de 
duas  viagens,  em  quanto  as  antigas  tinham  feito  dez  e  doze. 
Para  obviar  a  tanto  mal,  em  1570  determinou  D.  Sebastião 
que  as  naus  da  carreira  da  Ásia  não  fossem  superiores  a  450 
toneladas,  mas  sophismaram  o  regimento,  e  não  podendo  au- 
gmentar  a  capacidade  do  porão,  cresceram  o  numero  dos  pa- 
vimentos. 

Por  isso  quando  appareceram  na  índia  os  hollandezes  e  in- 
glezes  a  disputar  o  nosso  império,  os  nossos  galeões  estavam 
atrazados  quasi  um  século  em  construcção,  táctica  naval  e  ap- 
parelho.  Se  tinham  servido  para  combater  os  do  seu  tempo, 
os  patamarins  e  naus  dos  malabares,  agora  era  justo  que  fos- 
sem adormecer  á  sombra  dos  muros  das  fortalezas,  e  serem 
substituidos  por  novas  construcções. 

O  patacho  inglez,  maravilha  do  tempo  porque  andava  de 
bolina,  foi  um  dos  nossos  inimigos  poderoso. 

Era,  porém,  ainda  rijo  o  pulso  dos  soldados  portuguezes,  e 
em  porfiados  combates  haviam  de  luctar  e  salvar  para  a  pa- 
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tria,  larga  partilha  do  immenso  património,  que  para  ella  ti- 
nha conquistado  o  esforço  dos  nossos  marinheiros. 


Taes  foram  os  meios  materiaes  com  que  emprehendemos  e 
levámos  a  cabo  a  epopêa  mais  illustre,  que  se  tem  escripto 
nos  modernos  tempos.  Uma  nação  pobre  e  esquecida  nas  ri- 
bas do  mar  occidental,  á  força  de  valor,  patriotismo,  e  persis- 
tência ascendeu  a  um  dos  primeiros  logares  entre  as  nações 
do  mundo,  e  com  a  sua  obra  portentosa  a  bem  da  civilisação 
e  da  sciencia  torna-se  conhecida  e  celebrada. 

Se  com  o  decorrer  dos  armos,  alquebradas  e  apodrecidas 
foram  desaparecendo  as  naus  com  que  tínhamos  descoberto  o 
mundo  ;  se  os  naufrágios,  os  corsários,  e  os  rivaes  foram  aba- 
lando a  nossa  influencia  entre  os  povos  mais  remotos;  se  os 
proventos  do  commercio  passaram  a  mãos  de  nações  mais  re- 
flectidas; se  da  gigantesca  obra  de  outras  eras  só  resta,  como 
dizem,  a  memoria  e  o  echo  das  façanhas  assombrosas ;  injusto 
é  decerto  quem  desprezar  as  honradas  tradições  que  nos  le- 
garam aquelles  heróicos  paladinos;  quem  assoberbado  pelas 
luctas  do  presente  não  vir  no  que  resta  d'esse  passado  inimi- 
tável, um  raio  de  esperança  animando  um  futuro  mais  feliz. 

Ao  recordar  a  marinha  portugueza  do  século  xvi,  a  par 
com  a  saudade  d'aquelles  velhos  tempos  em  que  adquiriu  ta- 
manho esplendor,  retempera-se  o  espirito  para  a  lucta,  acre- 
dita-se  que  Portugal  ainda  voltará  a  ser  rico  e  poderoso. 


Vamos  dizer  algumas  palavras  acerca  do  armamento  dos 
navios  e  dos  tripulantes.  Na  tomada  de  Ceuta  os  navios  ser- 
viram apenas  como  meio  de  transporte.  O  armamento  dos  sol- 
dados era  insuííiciente,  abundando  ainda  o  loregão  e  o  camizote, 
que  começava  a  ser  substituido  pelo  jaque  dos  archeiros  in- 
glezes.  O  bacinete  de  carnal  e  a  barbuda  do  reinado  de  D.  Fer- 
nando appareciam,  bem  como  o  capuz  de  mangas  e  a  almo- 
freixa.  O  capuz  de  voltas,  espécie  de  turbante,  era  o  predi- 
lecto da  peonagem,  e  o  chapéu  de  armas,  ou  chapéu  de  ferro 
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só  algum  fidalgo  o  possuía.  Diz  Azurara :  que  junto  com  o 
carnal  e  o  arnez,  era  o  chapéu  de  ferro  o  armamento  defensivo 
do  Infante  D.  Henrique  durante  o  ataque  da  cidade.  O  chapéu 
de  ferro  era  imitação  do  chapéu  braguez,  com  a  aba  derru- 
bada, e  alguns  tinham  conchas  de  ferro  para  defeza  das  ore- 
lhas, e  um  vergalhão  recurvado  para  o  rosto. 

Sobre  a  armadura  vestiam  os  cavalleiros  asjorneas  ou  sobre- 
cotas  de  seda  com  seus  brazoes  bordados,  e  de  burel  branco 
com  a  cruz  da  ordem,  os  freires  militares.  Existe  em  Guima- 
rães uma  jornea  que  foi  do  mestre  de  Aviz,  e  de  sohre-cota 
está  vestida  a  estatua  do  Infante  no  portal  da  egreja  de  Belém. 

Na  Batalha  ha  um  elmo  de  postigo  que  foi  de  D.  João  I.  E 
de  torneio  ou  de  assedio,  de  descansar  nos  hombros  resguar- 
dando o  capacete,  taes  são  as  suas  avantajadas  proporções. 

O  pique,  o  chuço,  os  variados  ferros  de  lavoura,  a  funda, 
a  besta  de  polé,  a  frecha  arremessada  pelo  comprido  arco  dos 
archeiros,  tal  era  o  armamento  principal  da  soldadesca.  A  es- 
pada era  privilegio  dos  nobres  cavalleiros. 

Azurara,  na  Conquista  de  Ceuta,  falia  no  béstão,  espécie  de 
balista  para  o  ataque  das  muralhas.  O  pavez  e  o  escudo  en- 
trava no  armamento  defensivo. 

E  notável  a  influencia  ingleza  no  armamento  portuguez,  o 
o  que  não  deve  admirar.  Os  inglezes  vieram  como  alliados  de 
D.  Fernando  tomar  parte  nas  guerras  com  Castella,  e  deixa- 
ram de  si  larga  memoria.  João  de  Ghaunt  também  os  trouxe, 
e  o  seu  armamento  foi  adoptado  pelos  besteiros. 

No  século  xvi  é  mais  sensivel  a  influencia  dos  mestres  ar- 
meiros  allemães,  mas  em  Portugal  não  se  vulgarisou  muito  a 
armadura  completa,  talvez  devido  á  excessiva  temperatura  das 
regiões  onde  iam  os  combater,  e  ao  alto  preço  que  custava.  Ahi 
por  1530  usa-se  a  cellada  de  ferro  italiana,  de  que  dá  idéa  o 
chapéu,  sueste,  do  nosso  marinheiro.  Depois  adaptaram-lhe  o 
barbote  e  gorjal,  completando  a  ligação. do  capacete  e  do  arnez. 
D.  João  II  armou  com  brigantinas  a  sua  guarda,  e  esta  cota 
de  armas  é  uma  serie  de  escamas  de  ferro  assentes  sobre  um 
forro  acolxoado,  ficando  para  fora  os  botões  dos  parafusos.  E 
o  laudel  de  que  faliam  os  chronistas. 


86 

Ouçamos  Gaspar  Corrêa  quando  nos  descreve  o  formoso 
grupo  de  cavalleiros  que  vão  com  D.  Estevam  á  empreza  de 
Suez:  «O  governador  se  armou  em  uma  coira  de  laminas  pos- 
tas em  brocado  de  peso,  e  na  cinta  uma  rica  espada,  e  na  ca- 
beça uma  cellada  coberta  de  veludo  cremesin  guarnecida  de 
oiro,  e  de  um  lavor  de  esmalte,  e  em  cima  uma  rosa  com 
muita  argentaria  de  ouro,  e  na  testa  uma  rica  medalha  com  um 
formoso  rubi  e  diamantes  derredor  de  muito  preço,  com  uma 
penna  branca  com  argentaria,  com  o  que  em  tudo  ficou  gen- 
til armado.  A  gente  ia  armada  com  tanta  riqueza  e  louçainha 
que  era  toda  a  frol  da  índia». 


Depois  que  se  aperfeiçoaram  as  armas  de  fogo,  decaiu  ra- 
pidamente a  armadura.  Augmentando  a  velocidade  do  projé- 
ctil, foi  subindo  a  resistência  e  o  peso  do  arnez,  a  ponto  de  ser 
impossivel  ao  soldado  combater.  Almeida  levou  á  Ásia  os  es- 
pingardeiros  e  alterou  a  táctica  dos  combates.  No  começo  da 
conquista  o  valor  pessoal,  e  o  vigor  do  braço  desempenhou  o 
papel  mais  decisivo  nas  batalhas.  O  general,  alem  de  táctico, 
tinha  de  combater,  para  merecer  créditos  de  soldado.  Tão  af- 
ferrado  era  este  sentir  entre  os  portuguezes,  que  o  próprio  Al- 
buquerque, Castro  e  outros  celebres  capitães  não  se  limitam 
a  mandar  e  a  animar  os  esquadrões.  De  espada  em  punho 
distribuindo  valentes  cutiladas,  os  vemos  em  recontros  porfia- 
dos, e  os  soldados  seguindo-lhe  o  exemplo  e  .  as  bandeiras, 
abrirem  as  portas  á  victoria. 

A  respeito  de  espingardeiros  achei  nas  Lendas  uma  noticia 
interessante.  Em  1536,  nos  combates  em  redor  de  Goa,  os  sol- 
dados de  D.  João  Pereira  «tiravam  dextramente  porque  leva- 
vam as  cargas  das  espingardas  em  canudinhos,  pólvora  e  pe- 
louro que  tudo  carregavam». 

Nos  combates  navaes  preferimos  gempre  a  abordagem  ao 
tiroteio.  E  que  o  animo  do  povo  meridional,  prestando-se  aos 
enthusiasmos  e  riscos  do  combate  corpo  a  corpo,  não  tem  em 
alto  grau  a  fleugma  de  esperar  a  morte  friamente,  aguardando 
o  pelouro  que  de  longe  o  deve  derribar.  Nas  luctas  de   Sur- 
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rate  com  os  patachos  e  naus  dos  inglezes  mais  frizante  se  tor- 
nou esta  feição. 


Dizem  ser  Gil  Eannes  o  primeiro  que  levou  a  bordo  arti- 
Iheria.  Alguns  trons  e  engenhos  que  de  pouco  serviriam.  De- 
pois vulgarisou-se  o  seu  emprego.  D.  João  II  mandou  guar- 
necer as  caravelas  com  tiros  grossos,  e  em  Setúbal  experi- 
mentou os  tiros  razantes  para  a  defeza  do  porto. 

Fora  o  morteiro  o  primitivo  invento,  impróprio  para  bordo; 
seguiu-se  a  bombarda  em  reparo  fixo,  depois  em  reparo  movei, 
e  quando  appareceu  a  peça  de  munhões,  podendo  apontar  em 
todos  os  sentidos,  resolveu-se  um  dos  grandes  problemas  da 
balística.  Todos  de  carregar  com  camarás  pela  culatra,  os 
nossos  primeiros  tiros  foram  comprados  a  inglezes  ou  allemães. 
Fabriearam-se  mais  tarde,  de  vários  systemas,  nos  arsenaes 
e  fundições  do  reino,  empregando  ora  o  ferro,  ora  o  bronze, 
para  as  peças  de  marinha. 

Os  navios  de  remo  traziam  artilheria  á  proa,  e  os  de  vela 
no  costado.  D'aqui  a  differenca  no  modo  de  combater,  as  enor- 
mes modificações  da  galé  ao  galeão.  As  peças  reforçadas, 
meios  canhões,  espheras,  columbrinas  guarneciam  as  amura- 
das, armando  os  castellos  os  berços,  águias,  sacres  e  falcões. 
Os  falconetes,  bombardas,  passa-volantes  e  pedreiros  eram  o 
armamento  mais  vulgar.  Atiravam  bala  de  ferro  ou  chumbo, 
e  as  roqueiras  pelouro  de  pedra. 

Augusto  Demmin  diz:  «Serpentinas,  columbrinas,  meias  co- 
lumbrinas, falcões,  falconetes,  passa-volantes,  basiliscos,  espi- 
raes,  bombardas  são  nomes  mais  ou  menos  vagos,  pelos  quaes 
se  designam  as  mesmas  espécies  de  canhões  em  localidades 
diíferentes » . 

Em  1440  Hartmann  de  Nuremberg  inventou  a  scala  liòrorum, 
para  avaliação  dos  calibres.  Quasi  passado  um  século  Jorge 
Lofler,  fundidor  de  Carlos  V,  fez  adoptar  os  calibres  6,  12, 
24,  40.  A  1536  referem  os  auctores  o  emprego  das  granadas 
explosivas;  pouco  depois  já  encontramos  os  panellas  de  pól- 
vora na  defeza  das  praças  de  alem  mar. 
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Muitíssimo  haveria  a  dizer  da  peça  de  carregar  pela  boca 
e  seu  emprego,  bem  assim  das  armas  de  fogo  portáteis,  mas 
ficaremos  por  aqui  com  este  leve  esboço,  porque  a  ser  desen- 
volvido requeria  só  para  si  um  livro  especial. 

O  que  fui  feito  de  tantos  armamentos'?  Nem  nos  arsenaes 
nem  nos  museus  se  encastella  um  tropheu  guerreiro  recor- 
dando memorias  dos  áureos  tempos  da  marinha.  Nem  uma  ar- 
madura cinzelada,  nem  uma  espada,  uma  bandeira  se  conser- 
vou como  relíquia  preciosa.  Onde  estão  os  restos  da  armaria 
do  paço  manuelino,  de  que  os  estrangeiros  nos  contam  mara- 
vilhas? Tudo  se  perdeu  com  a  independência;  trocaram-se  es 
ideaes  de  gloria  pelos  lucros  que  podiam  valer  as  collecções. 
Passaram  a  mãos  de  estranhos,  que  as  veneram  como  próprias, 
sem  já  lhes  lembrarem  as  feridas  abertas  pelos  portuguezes. 

Alguma  cousa  poderia  dizpr  acerca  da  defeza  dos  navios, 
barcas  bandadas,  pavezes,  arrombadas,  forro  de  coiro  nos  cos- 
tados, mas  não  chega  o  tempo  para  tanto.  No  combate  em  terra 
também  poderíamos  afíirmar  o  ímpeto  do  desembarque,  o  va- 
lor na  investida,  e  até  as  incríveis  crueldades  que  assignala- 
vam  a  guerra  n'esse  tempo.  Após  a  confissão  geral  para  per- 
doar os  crimes,  seguiam- se  os  horrores  da  escala  franca,  esti- 
mulo que  levava  muitos  soldados  ao  combate.  E  não  se  imagine 
ir  n'este  contraste  qualquer  censura.  Eram  as  idéas  do  tempo, 
e  como  taes  havemos  de  avaliar  aquelles  factos.  O  matar  e 
roubar  mouros  e  gentios  era  obra  meritória.  Depois  é  que  se 
inventaram  as  phrases  philantropicas,  para  algumas  nações 
fazerem  o  mesmo  que  fizemos ,  mas  á  sombra  de  bandeira  dif- 
ferente. 


A  fortaleza,  a  egreja,  a  feitoria  representam  o  nosso,  syste- 
ma  colonial.  Garhava  o  soldado  o  terreno  com  a  espada,  de- 
pois o  missionário  iria  civilisar  o  povo  com  a  cruz.  Seguia-se 
o  mercador  estabelecendo  a  ligação  de  interesses.  Civilisava- 
mos  trazendo  ao  nosso  grémio  os  gentios  convertidos. 

Hoje  para  os  conquistadores  o  systema  é  bem  diverso.  Pri- 
meiro o  missionário,  depois  o  traficante  ou  o  mineiro,  por  fim 
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o  soldado  para  guardar  e  encorporar  no  grande  império  a  nova 
colónia,  que  a  astúcia,  o  tempo  e  o  dinheiro  conseguiram. 

Dizem  que  combatíamos  vestidos  de  ferro  contra  povos  in- 
defesos. Acaso  os  zulos,  maoris,  índios,  árabes  e  dahomeanos 
possuirão  o  terrível  material  de  guerra,  com  que  hoje  são  an- 
niquilados  pelos  civilisados  europeus? 

Terrível  é  sempre  a  guerra,  e  na  índia  foi  sempre  de  ex- 
terminio. 

Luctámos  e  vencemos  corajosamente,  e  até  contra  armas  su- 
periores. 

Quando  Soleimão  nos  quiz  expulsar  do  Oriente,  vejamos  de 
que  poder  nós  fomos  vencedores. 

«A   armada   toda  junta   foram  quinze  galés  bastardas,  que 
todas  atiravam  por  proa  um  basalisco  e  duas  peças  grossas,  e 
por  popa  dois  meios  camellos,  e  por  cada  banda  quatro  roquei- 
ras de  ferro,  de  camará,  e  nas  coxias  três  falcões  em  peões. 
Eram  mais  quarenta  galés  reaes ;  as  nove  sotys,  que  todas  ati- 
ravam por  proa  três  camellos,  e  roqueiras  por  popa  e  falcões ; 
todas  estas  galés   de  vinte   e   cinco  bancos,  que  do  mastro  á 
popa  remavam  com  três  remos,  e  d'avante  remavam  dois  por 
banco ;  toda  a  artilharia  grossa  atirava  com  pelouros  de  ferro 
coado,  que  toda  era  de  metal,  e  as  roqueiras  de  ferro  tiravam 
pelouros  de  pedra.  Eram  mais  seis  galeotas,  que  atiravam  por 
proa  falcões  e  roqueiras,  pouca  artilharia,  porque  eram  muito 
sotys,  que  se  fizeram  em  Moca.  Eram  mais  os  cinco  galeões, 
de  quatro  mastros  cada  um ;  mezena  e  contramezena  e  três  gá- 
veas, cada  um  com  quatro  tiros  grossos  por  banda,  e  por  cima 
vinte   falcões   que  atiravam  pedra;  navios  perigosos  de  nave- 
gar, porque   eram  de  pouco  fundo  e  sem  quilha.  E  as  cinco 
albetoças,  de  três  mastros  e  gáveas,  atiravam  por  proa  e  pe- 
las bandas  quatro  peças  grossas  e  seis  falcões  pedreiros ;  e  as 
fustas  de  Cambaya  com  roqueiras  por  proa  e  seis  berços  pelas 
bandas,  e  os  dois  bargantis  de  quinze  bancos,  muito  sotys,  cada 
um  com   quatro   falcões.   Nas  seis  naus  dos  mantimentos  iam 
carregadas   ao  lastro  muita  d'esta  artilharia,  e  nas  galés  bas- 
tardas abatidos  os  basaliscos.  Assim  que  toda  a  armada  foram 
oitenta  e   cinco  velas   em  que  passavam  quatrocentas  peças 
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grossas;  e  n'esta  armada  seis  mil  homens  de  guerra;  e 
passante  de  dez  mil  remeiros  e  marinheiros  que  todos  peleja- 
riam quando  cumprisse.  Os  soldados  armados  de  laudeis  de 
laminas  e  saias  de  malha,  espadas  compridas  e  largas,  traça- 
dos, cofos,  machadinhas,  maças  de  ferro,  zagunchos  compri- 
dos, e  todos  archeiros  de  arcos  troquiscos,  de  que  são  grandes 
atiradores ;  e  muitos  de  arcabuzes  e  espingardões,  de  que  eram 
mal  dextros  no  atirar,  que  em  quanto  atirassem  um  tiro  o  nosso 
espingardeiro  atiraria  dois  ou  três.  Os  bombardeiros  mui  sa- 
bidos no  atirar  e  mestres  em  artifícios  de  fogo ;  os  soldados 
turcos  de  pannos  vermelhos,  carapuções  vermelhos  de  guede- 
lha e  plumas  de  cores,  calções  de  pannos  de  cores,  e  sapatos, 
meias,  calças,  ceroulas,  saios,  biscainhos  curtos  com  mangas 
até  ao  cotovelo.  Havia  mil  e  quinhentos  christãos  entre  os  re- 
meiros, de  muitas  nações,  captivos  por  levante  e  poente,  e 
muito  tempo  captivos.  Vinha  um  capitão  de  dez  galés,  vene- 
ziano, chamado  myce  Francisco,  que  vencia  ordenado  do  turco 
de  sua  vontade,  porque  era  um  grande  homem  da  guerra  de 
galés;  trazia  em  sua  companhia  oitocentos  christãos  de  diver- 
sas nações,  que  ganhavam  soldo  com  elle.  Havia  n'armada  um 
almirante  em  uma  galé  bastarda,  que  no  tendal  trazia  uma 
grande  bandeira  turca  de  tafetá  vermelho  e  todas  as  galés 
bastardas  traziam  estas  bandeiras,  senão  a  do  almirante  an- 
dava uma  braça  mais  alta.  Os  mareantes  mal  destros  em  vi- 
rar a  vela  em  que  se  detinham  meia  hora ;  os  tendaes  das  ga- 
lés lavrados  de  macenaria  e  marchetos  e  forrados  por  dentro 
de  pannos  pintados  e  os  tendaes  em  peças  levadiças,  mui  des- 
tros de  atirar  e  tornar  a  armar ;  velas  louçãs  quarteadas  de 
pannos  de  cores.  Era  homem  de  sessenta  annos  muito  bem 
disposto  e  muito  mal  assombrado  e  surdo.  Todas  estas  miude- 
zas soube  de  um  christão  remeiro,  que  ficou  em  Diu  fugido 
das  galés,  e  depois  que  a  fortaleza  esteve  em  paz  se  tornou 
para  a  fortaleza.» 


Lançam-nos  em  rosto  a  miséria  e  indisciplina  dos  soldados. 
Attendendo  de  perto,  mais  são  para  admirar  os  grandes  feitos. 
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Sem  soldo,  roto,  mal  armado,  tendo  por  perspectiva  o  hos- 
pital, ou  a  esmola  á  portaria  do  convento  quando  ficava  mal 
ferido  ou  aleijado,  o  soldado  do  tempo  da  conquista  raro  rece- 
bia o  magro  pret,  que  o  não  tivesse  ganho  com  o  sangue.  Se 
lembram  alguns  exemplos  de  revolta  sobram  de  mais  os  de  he- 
roísmo. 

Para  definir  o  caracter  portuguez  no  século  xvi  basta  a  res- 
posta de  Almeida  ao  saber  da  morte  do  filho  querido.  Ao  ca- 
pitão que  lhe  traz  a  nova  da  derrota  de  Chaul,  ordena  que 
salve  á  fortaleza  que  é  de  el-rei,  e  não  do  pae  do  morto,  e  na  vin- 
gança da  morte  do  filho  parece  querer  beber  o  sangue  do  oriente. 

D.  João  de  Castro  oíferece  igual  exemplo.  Perde  o  filho 
D.  Fernando  abrazado  no  baluarte  da  mina,  e  ao  saber  da 
morte  nem  o  rosto  se  contrahe,  nem  as  lagrimas  correm  apres- 
sadas, e  piedoso  dá  graças  ao  Altissimo,  porque  ainda  está  por 
el-rei  a  fortaleza. 


Quaes  foram  para  Portugal  as  vantagens  dos  descobrimen- 
tos e  conquistas? 

Alexandre  Herculano,  o  grande  pensador,  no  seu  opúsculo 
Cogitações  soltas  de  um  homem  obscuro,  formula  claramente  a 
sua  opinião  a  tal  respeito.  Enthusiasta  pelos  primeiros  tempos 
da  monarchia,  e  sobretudo  pelas  suas  instituições  municipaes, 
demonstra  que  Portugal,  apesar  de  pequeno  e  fraco  de  origem, 
soube  constituir-se  com  condições  de  vida  e  resistência  supe- 
riores. 

A  conquista  de  Africa  era  uma  aspiração  nacional  resultado 
dos  ódios  de  raça  e  de  crença.  Ceuta,  a  primeira  invasão  dos 
christãos  na  Mauritânia,  é  um  facto  lógico,  é  a  desforra  da  ba- 
talha junto  ao  Chryssus.  Arzilla,  Alcácer,  Tanger  e  outras 
victorias  são  a  continuação  do  mesmo  raciocinio.  Crear  em 
alem-mar  um  novo  império,  continuação  da  terra  portugueza, 
era  uma  empreza  justa  e  grandiosa.  Traduzia  o  sentir  do  povo 
que  queria  engrandecer-se,  e  Affonso  V  acclamando-se  rei  de 
Portugal  e  dos  Algarves,  d'aquem  e  d'alem  mar  em  Africa, 
cumpria  o  pensamento  nacional. 
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No  reinado  de  D.  João  II  já  a  politica  variara:  a  da  idade 
media  era  em  tudo  religiosamente  histórica ;  a  do  renascimento 
era  em  tudo  hypocritamente  revolucionaria.» 

«Mas  o  que  é  esse  período  intermediário?  É  o  estabeleci- 
mento da  monarchia  absoluta  sobre  as  ruinas  da  monarchia  li- 
beral da  idade  media.  E  a  epoclia  dos  descobrimentos  e  con- 
quistas.» 

Para  a  realisação  da  nova  idéa  foi  necessário  empregar  es- 
forços sobrehumanos.  Quizemos  dominar  o  mundo,  e  a  seiva 
da  arvore  social  exhaurira-se  em  empreza  tão  ousada.  A  Ásia 
e  a  America  perderam-nos,  o  ferro  de  Africa  tinha  envelhe- 
cido, perdcra-se  o  amor  á  terra  natal,  o  ódio  ao  jugo  estra- 
nho, pelos  palmares  da  índia,  e  pelas  auríferas  minas  das  ter- 
ras de  Santa  Cruz  ficara  adormecido  o  indomável  caracter 
portuguez.  Por  isso  quando  um  rei  moço  e  valoroso  quiz  ten- 
tar abraçar-se  á  tradição  mediaval,  encontrou  em  Alcacerqui- 
bir  a  derrota  e  a  morte. 

Descendente  de  reis  cavalleiros,  D.  Sebastião  sonhara  a  vi- 
ctoria  e  o  triumpho.  Malfadado  mancebo,  desconheceu  o  meio 
em  que  vivia,  e  com  a  vida  pagou  a  desventura. 


Perdeu-se  muito,  soffremos  aspérrimo  captiveiro,  mas  nos 
infortúnios  da  pátria  retemperou- se  o  amor  da  antiga  inde- 
pendência, e  para  isso  contribuiu  a  extensão  a  que  anterior- 
mente tinha  chegado  o  nome  e  a  fama  portugueza.  Restos 
de  antigo  poderio  ainda  hoje  as  vastíssimas  colónias,  herança 
legada  pelos  navegantes  e  conquistadores,  são  argumento 
valioso  para  a  conservação  da  independência  e  liberdade. 
Na  conservação  e  defeza  d'esse  património  afíirma  a  nação 
a  sua  vitalidade  e  uma  das  rasoes  de  permanecer  autóno- 
ma entre  as  nações  da  Europa,  que  lhe  ambicionam  a  par- 
tilha. 


Herdeira  de  antigas  tradições,  a  corporação  da  Armada  fez 
sua  a  divisa  do  Infante  D.  Henrique. 
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Nos  mastros  das  galés  da  expedição  a  Ceuta  ondeavam  ao 
sopro  do  vento  os  pendões  do  Infante.  Quarteados  de  preto, 
verde  e  branco,  sobre  elles  scintillava  bordada  a  oiro  a  letra 
Talant  de  bien  faire,  que  a  Armada  soube  sempre  traduzir : 
talante,  vontade  firme  e  enérgica  de  bem  saber  cumprir  o  seu 
dever. 

Quereis  exemplos  de  valor  e  de  sciencia  como  de  discipulos 
de  Sagres,  os  mais  dilectos?  Eil-os :  lá  vão  de  Angola  á  contra- 
costa,  e  em  outras  emprezas,  devassando  o  interior  do  conti- 
nente mysterioso.  Em  arriscadas  pelejas  contra  mouros  e  gen- 
tios, luctam  com  incrivel  valor  os  nossos  camaradas  em  defeza 
da  Guiné  e  Moçambique,  e  quando  alguma  nação  poderosa 
n'essas  longínquas  aguas  nos  quer  impor  a  sua  vontade  omni- 
potente, lá  encontrareis  a  pequena  canhoneira  expondo-se  ar- 
rojadamente a  ir  para  o  fundo,  em  honra  da  bandeira  nacional. 
Se  buscaes  viagens  que  demonstrem  a  coragem  e  a  pericia  dos 
tripulantes,  a  par  da  fusta  de  Diogo  Pereira  podem  singrar 
denodadas  o  Sena,  e  Ttte,  a  Guiné,  e  os  nossos  torpedeiros 
atrevidos.  E  para  que  nada  falte  n'este  coro  de  louvores,  se 
quereis  em  lucta  todos  os  sentimentos  philanthropicos,  que 
adornam  o  coração  do  marinheiro,  expondo  a  vida  para  sal- 
var a  do  seu  similhante  dos  perigos  e  parceis  do  oceano,  at- 
tendei  ao  pequeno  bote  da  Zarco,  que  lá  vae  alagado  pelas 
ondas  roubar  á  morte  os  tripulantes  de  um  navio  encalhado 
n'um  dos  bancos  do  Rio  da  Prata,  e  batido  pela  fúria  do  pam- 
peiro. 

Todos  esses  valentes  são  ofíiciaes  e  marinheiros  da  corpora- 
ção da  Armada,  todos  sabem  comprehender  essa  divisa  do  in- 
fante, para  nós  de  tanto  affecto,  Talant  de  bien  faire,  bem  ser- 
vir e  honrar  o  seu  paiz. 


O  Porto,  em  marmóreo  pedestal,  ornado  com  os  primores  da 
arte,  do  génio  e  do  talento,  vae  erguer  a  estatua  do  grandioso 
Infante  D.  Henrique.  Honra,  pois,  a  essa  homenagem  tão  sin- 
cera e  merecida. 

Outro  monumento  ha,  porém,  que  mais  falia  aos  nossos  cora- 
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ções  de  marinheiros,  e  satisfaz  as  honradas  aspirações  do  povo 
portuguez,  vibrantes  de  enthusiasmo  e  patriotismo. 

Perfeitamente  de  accordo  com  a  tradição  histórica,  esse  mo- 
numento digníssimo  do  Infante  D.  Henrique  seria  o  engrande- 
cimento da  marinha  portugueza. 

Disse. 


O  INFANTE  D.  HENRIQUE 


A  RENASCENÇA  SCIENTIFICA  EUROPEA 


FEITA  EM  26  DE  FEVEREIRO  DE  189 


X5R..      SI31i"V-A-     TELLES 


MEOS  SENHORES: 


azer  a  critica  da  influencia  que  teve  na  Europa  o  In- 
fante D.  Henrique,  analysar  qual  foi  o  impulso  dado 
pelas  nossas  descobertas  á  renascença  philosophica 
/^À-  e  scientifica  que  seguiu  ao  despertar  da  renascença 
propriamente  artistica  que  se  fez  na  Itália  e  á  constituição 
do  Estado  que,  primeiro,  se  viu  na  França  da  Edade  Media,  eis 
o  thema  que  escolhi  para  esta  conferencia. 

Para  os  que  não  fazem  da  sociedade  a  idéa  de  um  todo  or- 
gânico, de  uma  personalidade  collectiva,  synthese  de  uma  von- 
tade, de  um  sentimento  e  de  uma  intelligencia  collectivos,  a 
figura  de  D.  Henrique  na  historia  da  civilisação  toma  propor- 
ções estranhas,  sahe  como  uma  creação  espontânea,  de  uma 
só  peça,  dominando  todo  um  periodo  da  vida  do  nosso  paiz. 
E  então  elle,  o  Infante,  o  iniciador  de  todas  as  nossas  gran- 
dezas, o  impulsor  de  todas  as  descobertas,  alma  de  Portugal 
correndo  a  flux  pelo  desconhecido  da  terra.  E  d'elle  que  surge 
a  nossa  historia  maritima  e  em  volta  da  sua  grande  estatura 
gravitam  todas  as  nossas  gloriosas  tradições. 

Pensam  assim  os  que  não  vêem  que  todo  o  individuo,  por 
menor  que  seja  a  sua  cathegoria,  é  uma  funcção  social,  é  um 
elemento  de  vida  no  grande  todo  que  se  chama  sociedade.  Como 
as  cellulas  de  um  organismo,  vive  em  serie,  herda  e  adquire 
caracteres ;  élo  de  uma  das  muitas  cadeias  que  se  cruzam, 
expressão  de  um  interesse  no  conjuncto  dos  interesses  collecti- 
vos, tem  uma  funcção  histórica  a  representar,  nobre  ou  in- 
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fima  consoante   as  energias  que  recebeu  ou  que  adquiriu  na 
concorrência  da  vida. 

Os  indivíduos  constituindo  uma  sociedade  agrupam-se  n'um 
todo  orgânico,  é  certo,  mas  não  como  um  organismo  pura- 
mente biológico.  Acima  da  synthese  inteiramente  animal  que 
constituo  o  baixo  fundo  das  sociedades,  levanta-se  toda  uma 
systematisação  de  sentimentos,  de  vontades  e  de  idéas,  verda- 
deira embryologia  social.  Que  se  adopte  a  hypothese  de  Spen- 
cer,  que  se  siga  Schaeffle  ou  a  doutrina  psychologica  de 
Paulhan,  chega-se  á  conclusão  que  uma  sociedade,  como  per- 
sonalidade collectiva,  offerece  ao  exame  um  aspecto  synthetico. 
Os  esforços  de  cada  individuo,  os  seus  desejos,  as  suas  ten- 
dências, os  seus  movimentos,  engrenam-se  no  presente  com 
os  dos  indivíduos  que  o  cercam  e  no  passado  com  as  gerações 
que  successivamente  tenham  desapparecido.  E  por  isso  que 
cada  homem  representa  uma  expressão  de  elementos  agremia- 
dos, uns  transmittidos  do  passado  por  series  de  gerações,  outros 
tirados  do  meio  em  que  vive,  do  principio  ao  fim  da  sua  exis- 
tência. 

A  somma  das  energias  individuaes  dá  a  energia  collectiva ; 
a  vida  no  conjuncto  surge  dos  multíplices  aspectos  por  que  se 
manifestam  os  elementos  individuaes.  Ha  entre  o  individuo  e 
a  sociedade  uma  dependência  constante  no  tempo  como  no  es- 
paço, e  d'esta  dependência  sahe  completa  a  noção  de  que  a 
nossa  existência  nunca  se  isola,  não  é  independente,  e  o  que 
somos  devemos  ás  energias  que  gradualmente  se  têem  reunido 
desde  as  gerações  passadas  e  que  se  traduzem  em  uma  dada 
funcção  em  um  determinado  meio. 

Por  três  aspectos  se  revela  principalmente  o  nosso  organismo: 
pela  vontade,  que  é  como  uma  coordenação  de  todas  as  ener- 
gias vitaes ;  pelo  sentimento,  verdadeira  base  dynamica  da 
cenesthesia  da  nossa  personalidade  ;  pela  intelli gentia,  formula 
superior  da  nossa  individualidade  psychica.  Estes  três  modos 
de  ser,  intimamente  ligados,  constituem  uma  dada  personali- 
dade. Esta  traduz-se  consoante  a  harmonia  maior  ou  menor  dos 
elementos  de  que  é  formada. 

Na  sociedade  ha  também  uma  vontade  collectiva,  uma  in- 
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telligencia  e  um  sentimento  collectivos ;  e  a  evolução  no  tempo 
cTestes  três  aspectos  da  personalidade  é  equivalente  á  evolu- 
ção psychica.  A  medida  que  as  sociedades  se  desenvolvem 
amplia-se  proporcionalmente  o  quanto  da  vontade,  porque  são 
mais  extensas  e  mais  fundas  as  manifestações  do  sentimento  e 
mais  elevados  os  aspectos  da  intelligencia.  Da  coordenação  e 
equilíbrio  d'estes  factores  emerge  a  robustez  de  uma  persona- 
lidade collectiva. 

Nas  sociedades  primitivas  a  vontade  é  puramente  impulsiva 
porque  dominam  os  sentimentos  inferiores  e  são  nullas  ou  não 
existem  as  energias- intellectuaes.  O  progresso  das  sociedades 
é  funcção  de  muitas  variáveis  que  se  resumem  na  quantidade 
por  que  influem  nos  actos  das  sociedades  o  pensamento  e  o 
sentimento  collectivos.  O  sentimento  individual  é  parte  do  sen- 
timento da  collectividade,  como  a  sua  intelligencia  é  um  ele- 
mento componente  da  intelligencia  do  grande  todo.  E  assim 
que  os  personagens  históricos  não  surdem  espontaneamente, 
não  vêem  á  superfície  em  qualquer  meio:  exigem  uma  grande 
elaboração,  a  concorrência  de  muitas  energias,  toda  uma  longa 
serie  de  estádios  gradualmente  crescentes  em  valor  até  se  con- 
stituir a  synthese,  tradução  exterior. 

E  portanto  necessário,  para  que  a  personalidade  collectiva 
exista,  que  ella  tenha  um  sentimento  e  uma  intelligencia  col- 
lectivos que  dêem  origem  a  uma  vontade  systematisada.  Só 
d'este  modo  se  percebe  o  dynamismo  social,  e  um  povo  ou  uma 
nação  só  com  estes  elementos  harmonicamente  congregados 
pôde  ter  direito  a  uma  existência  segura. 

Na  vida  psychica  do  individuo,  o  sentimento  passa  gradual- 
mente da  primeira  reacção  contra  os  excitantes  externos  até 
ás  mais -altas  concepções  estheticas.  E  toda  uma  longa  estrada 
percorrida  pelo  individuo  desde  o  sentimento  mais  rudimentar, 
mais  animal,  até  á  forma  mais  sublime  da  Arte.  A  vontade 
evoluciona-se  do  primeiro  reflexo  necessário  á  nutrição  até  ás 
intensas  energias  dos  grandes  emprehendedores.  São  phases 
do  mesmo  phenomeno  o  movimento  automático  da  defeza  e  a 
rigeza  do  querer  que  caracterisa  os  grandes  luctadores. 

A  intelligencia  corre  da  primeira  concepção  que  se  obtém, 
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do  primeiro  sentido  que  percebe,  até  ás  maiores  abstracções 
da  philosophia,  até  ás  mais  complexas  generalisações  da  scien- 
cia.  Ha  graus  successivos  em  todos  estes  phenomenos,  está- 
dios de  vez  em  vez  superiores,  indo  do  mais  simples,  do  mais 
rudimentar,  ao  mais  amplo  e  complexo. 

O  sentimento  collectivo  da  personalidade  social  tem,  como 
o  sentimento  individual,  formas  variadíssimas,  regularmente 
crescentes  em  superioridade.  Basta  considerar  os  modos  como 
se  revela  nas  sociedades  inferiores  e  comparal-os  aos  que  se 
encontram  nas  sociedades  progressivamente  melhor  constituídas. 
As  manifestações  intellectuaes  de  uma  collectividade  social 
avançada  sahem  evidentemente  das  manifestações  inferiores 
do  pensamento,  por  uma  evolução  igualmente  lenta.  O  que- 
rer de  uma  personalidade  collectiva  inferior  é  um  querer  ti- 
mido,  quando  não  é  irregular  ou  indeterminado.  A  medida  que 
a  organisação  se  systematisa,  á  proporção  que  o  dynamisino 
geral,  pela  divisão  do  trabalho,  se  aperfeiçoa,  a  vontade  col- 
lectiva é  mais  firme.  Todas  as  forças  vivas  se  congregam  para 
um  fim;  unem-se  todas  as  energias,  e  a  vida  de  uma  nação 
ou  de  um  povo  traduz-se  por  uma  precisão  de  fim  que  só  os 
organismos  bem  construídos  podem  marcar. 

Como  nos  primeiros  dias  da  nossa  vida  psychica,  em  que 
os  phenomenos,  por  muito  rudimentares,  ainda  não  estão  diífe- 
renciados,  nas  sociedades  as  mais  inferiores  os  três  aspectos 
da  sua  personalidade  encontram-se  ainda  na  mais  absoluta 
desorganisacão.  A  medida  que  a  necessidade  da  conservação 
collectiva  se  vae  formando  e  que  o  mutuo  auxilio  se  poe  como 
uma  necessidade  de  mais  em  mais  imperiosa,  surde  lentamente, 
gradualmente,  o  poder  que  estabelece  a  ordem  e  que  se  chama 
Estado.  Quando  mais  tarde  as  sociedades  tomam  uma  feição  su- 
perior, este  poder  modifica-se,  conservando  sempre  a  forma 
symbolica  da  vontade  collectiva,  funcção  do  direito  e  da  or- 
dem, expressão  das  leis  sobre  que  deve  assentar  a  archite- 
ctura  orgânica  da  sociedade. 

As  manifestações  do  sentimento  e  do  pensamento  englo- 
bam-se  n'uma  formula  d'onde  por  differenciaçoes  successivas 
se  afastarão  constantemente   umas   das   outras  sem  de  modo 
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algum  perderem  os  laços  de  mutua  relação.  As  religiões  primi- 
tivas, as  crenças  das  sociedades  em  começo,  são  a  fusão  d'estes 
dois  elementos.  Philosophia,  sciencia,  arte,  religião,  todos  os 
modos  de  ser  que  nas  sociedades  cultas  criam  logar  á  parte, 
surgem  da  my thologia,  das  crenças  fetichistas  das  primeiras  eda- 
des.  E  mais  tarde,  quando  os  phenomenos  são  melhor  compre- 
hendidos,  que  as  manifestações  do  sentimento  vêem  occupar  o 
logar  que  lhes  pertence  na  evolução  social  e  o  pensamento, 
como  sciencia  ou  philosophia,  cria  para  si  uma  situação  especial. 

Sem  descer  ás  minúcias  da  sociologia  geral  pode  se  dizer 
que  a  vontade  collectiva  é  representada  pelo  Estado,  o  senti- 
mento collectivo  pela  Arte  e  manifestacaes  similares  e  a  intel- 
ligeneia  collectiva  pela  Sciencia  e  pela  Philosophia.  A  religião 
isola-se  para  mais  alto :  é  a  formula  do  incognoscível,  estri- 
bando-se  na  fé,  que  vem  do  sentimento. 

Em  um  dado  momento  histórico  de  uma  sociedade  é  pelos 
três  aspectos  da  sua  personalidade  que  se  pode  medir  a  ener- 
gia potencial  que  a  caracterisa.  Precisar  o  quanto  d'esta  ener- 
gia é  conhecer  qual  o  grau  de  superioridade  do  poder  director 
que  se  chama  Estado  debaixo  de  todos  os  seus  aspectos,  é  mar- 
car o  valor  da  Arte  e  manifestações  affins,  é  saber  o  que  n'esse 
momento  significam  as  Sciencias  e  a  Philosophia.  Portanto  de- 
finir um  periodo  histórico  é  estudal-o  no  triplice  aspecto  com 
que  elle  se  nos  revela  á  critica.  E  da  conjugação  de  todos  estes 
três   factores,   principalmente,  que  se  constitue  o  meio  social. 

O  Estado,  modo  de  ser  da  vontade  collectiva,  a  Philosophia 
e  as  sciencias,  expressões  da  vida  de  um  povo  ou  de  uma  raça, 
são  elementos  cuja  analyse  nos  ensina  o  que  esse  povo  ou 
raça  representa  em  um  dado  momento  histórico.  Comprehen- 
de-se  como  uma  vista  geral  sobre  o  conjuncto  de  todos  estes 
phenomenos  é  demasiadamente  complexa  e  exige  aptidões  que 
têem  falhado  aos  maiores  historiadores. 

D'estas  rápidas  considerações  de  ordem  sociológica  applica- 
das  ao  assumpto  da  minha  conferencia  deduz-se  que  a  esta- 
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tura  histórica  do  Infante  D.  Henrique  e  a  influencia  que  exer- 
ceu não  só  nos  destinos  de  Portugal  como  em  toda  a  civilisação 
europOa,  são  phenomenos  sociaes  que  se  prendem  com  as 
condições  especiaes  que  n'essa  epocha  o  nosso  paiz  offerecia 
e  com  as  circumstancias  peculiares  áquelle  período  da  Kenas- 
cença. 

D.  Henrique  foi  uma  necessidade  social,  e  se  o  papel  que 
representou  foi  sublime  e  a  sua  auctoridade  volitiva  grande- 
mente intensa,  é  necessário  procurar  nas  condições  do  meio 
europeu  em  que  surgiu  as  rasões  de  ser  da  sua  personalidade, 
e  não  suppol-a  filha  de  uma  acção  espontânea  nem  despertada 
por  factores  secundários.  Por  isso,  o  Infante  é  como  uma  fi- 
gura symbolica  que  representasse  o  esforço  collectivo  de  um 
povo ;  ó  a  expressão  do  nosso  querer  em  um  dado  momento 
histórico  ;•  é  a  traducção  person  alisa  da  das  energias  de  toda 
uma  collectividade.  Não  seria  um  sábio;  no  seu  cérebro  não 
faria  luz  o  génio  de  um  artista;  pagina  branca  de  dizeres  se- 
ria para  elle  o  mundo  dos  afFectos.  Mas  era  uma  vontade;  via 
limpido  no  horisonte  o  ideal  de  todo  um  povo;  sentia  que  era 
alguém  e  inconscientemente,  bem  longe  e  longe  brumoso,  tal- 
vez divisasse  por  sobre  o  mar  que  o  seduzia  a  visão  do  mundo 
que  ia  abrir. 

Se  para  nós  o  Infante  foi  o  impulsor  da  epopêa  maritima? 
aquelle  que  synthetisou  as  nossas  tendências,  na  Europa  o  seu 
papel  ainda  é  mais  glorioso,  sua  acção  mais  larga.  Appare- 
cendo  em  plena  Eenascença,  quando  ainda  a  revolução  artística 
na  Itália  não  subira  a  toda  a  sua  sublime  altura,  quando  a  con- 
stituição politica  dos  estados  europeus  se  encontrava  em  con- 
vulsionante  elaboração,  transforma  o  inicio  das  nossas  desco- 
bertas em  começo  de  uma  nova  phase  da  civilisação  e  deriva 
para  uma  esphera  mais  alta  as  forças  vivas  da  Europa.  A  re- 
nascença do  sentimento  surgida  na  Itália,  á  reconstituição  do 
Estado  principiada  em  França  já  no  fim  da  Edade  Media, —  pe- 
las nossas  descobertas,  pelas  condições  de  vida  completamente 
novas  que  offerece,  pelo  alargamento  de  todos  os  conhecimen- 
tos, promove  a  maior  das  revoluções  do  pensamento.  O  que 
era  uma  transformação  no  mundo  do  sentimento,  o  que  era  re- 
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nascença  da  arte,  amplia- se,  completa-se,  com  o  apparecer  de 
novos  povos,  outros  climas  e  estranhas  terras.  E  assim,  a  Re- 
nascença que  começou  por  uma  reconstituição  dos  estados  se- 
guida de  uma  revolução  na  arte,  toma  com  as  nossas  desco- 
bertas uma  feição  mais  alta,  mais  opulenta,  até  terminar  no 
século  xvi,  em  que  as  sciencias,  a  philosophia  e  a  religião 
mudam  por  completo  os  seus  processos  de  conducta  e  prepa- 
ram a  sociedade  para  a  civilisação  actual. 

E  só  uma  verdade  histórica  o  dizer-se  que  a  nós,  Portugue- 
zes,  pertence  o  inicio  da  renascença  scientifica  europêa.  O  In- 
fante é  o  impulsionador  d'esse  movimento.  E  só  mais  tarde, 
quando  a  corrente  era  já  estabelecida,  entram  em  concorrên- 
cia a  Hespanha  e  a  França,  já  então  reconstituidas  politica- 
mente. A  Renascença  não  foi  só  uma  revolução  na  arte,  não 
sahiu  somente  do  grito  de  revolta  soltado  pela  Europa  central 
contra  o  feudalismo :  foi  também  uma  revolução  do  pensa- 
mento. Transformou-se  o  methodo  nas  sciencias,  a  philosophia 
separou-se  das  sciencias  em  que  se  achava  envolvida,  a  reli- 
gião perdeu  o  absolutismo  da  sua  tyrannia  medieval.  A  exis- 
tência de  povos  com  linguas,  religiões,  crenças,  costumes,  etc, 
diversos  dos  da  Europa,  despertou  o  livre  pensamento,  a  cri- 
tica scientifica,  o  exame  do  que  se  ia  colhendo  a  pouco  e  pouco. 

Ora  essa  expansão  do  pensamento  deve -se  na  renascença 
ao  começo  das  nossas  descobertas  que  marcam  na  historia  a 
entrada  de  toda  uma  renovação  intellectual.  Antes  d'essa  epo- 
cha,  quando  já  em  Renascença  artistica  e  em  gérmen  a  archi- 
tectura  do  Estado,  em  sciencias  seguia-se  o  processo  clássico 
da  Edade  Media,  a  philosophia  era  a  scolastica,  e  a  religião 
um  ascetismo  immoral  tyrannisando  o  pensamento.  Os  textos  da 
sciencia  grega,  mal  traduzidos  pelos  árabes,  eram  os  verda- 
deiros códigos  onde  encontrar  todos  os  conhecimentos,  onde 
investigar  a  verdade  dos  factos. 

Dos  três  séculos  da  Renascença,  se  a  sua  feição  artistica  é 
mais  commovente,  mais  emocionante,  para  os  espíritos  frios  é 
mais  grandioso  o  aspecto  que  toma  a  Europa  a  partir  do  co- 
nhecimento de  novas  terras.  Ha  como  que  um  sentimento  de 
expansão;  o  pensamento  represado  pela  Edade  Media  liberta- 
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se  para  longe;  é  mais  bello  o  mundo  porque  melhor  se  deixa 
comprehender;  sciencias,  philosophia,  religião,  soffrem  a  der- 
rocada ferida  pelo  livre  exame.  Vem  á  superfície  da  sociedade 
o  impeto  de  dez  séculos  de  prisão,  e  da  Edade  Media  ainda  re- 
cente, ainda  quente  do  seu  despotismo,  surge  a  reforma  do 
methodo  nas  sciencias,  alargamento  mais  vasto  da  philosophia 
e  intangibilidade  superior  para  a  religião. 

Para  que  se  veja  bem  claro  o  que  foi  essa  revolução  é  ne- 
cessário uma  vista  de  conjuncto  do  que  foi  a  Edade  Media. 
Antes  d'esta  já  Grécia  e  Roma,  uma  pela  unificação  do  Estado 
e  outra  pela  arte  e  philosophia  se  haviam  completado.  A  civi- 
lisação  asiática,  importada  pela  península  helénica  e  mais  tarde 
transmittida  para  o  Occidente,  creára  na  Europa  mediterrânea 
a  expressão  inteira  da  evolução  do  pensamento.  Emquanto  os 
restantes  povos  europeus  viviam  na  infância  do  desenvolvi- 
mento mental,  surgiam  na  Grécia  os  primeiros  indícios  da  phi- 
losophia, as  sciencias  desaggregavam-se  lentamente  d'esta  por 
uma  divisão  de  trabalho  constante,  a  arte,  principalmente  a 
esculptura  e  a  architectura,  ganhavam  a  suprema  belleza  es- 
thetica.  A  religião,  que  no  oriente  reunia  em  si  toda  a 
doutrina  do  conhecimento,  materialisou-se  e  do  monotheismo 
judaico  e  do  materialismo  phenicio,  de  envolta  com  o  anthro- 
pomorphismo  de  Zoroastro,  sahiu  o  ritual  grego,  funeção  secun- 
daria na  vida  d'este  povo.  Do  pantheismo  ariaco  primitivo, 
indeciso  das  primeiras  edades,  a  Grécia  não  aproveita  o  natu- 
ralismo hindu.  Com  a  Pérsia,  diverge  para  o  homem,  precisa 
os  mythos  e  em  vez  da  transmigração  brahmanica  e  do  quie- 
tismo  nirvanico,  colloca  em  segundo  plano  a  concepção  da  na- 
tureza e,  com  as  raças  semitas,  cria  o  materialismo  religioso. 
Como  na  Pérsia,  vinga  a  philosophia,  d'onde  posteriormente 
sahirão  as  sciencias,  e  a  religião  apparece  como  um  conjuncto 
de  ceremonias  legaes. 

D'esta  evolução  do  conhecimento  sahe  pela  primeira  vez  a 
separação  entre  o  mundo  do  sentimento  e  o  do  pensamento 
representado  por  emquanto  só  pela  philosophia.  Do  sensualis- 
mo  jónico,  representado  por  Thales  e  Heraclito  sahe  o  atomis- 
mo  de  Demócrito  e  Leucippe ;  do  idealismo  dorico  emerge  em 
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Xenophano  a  unidade  do  grande  todo,  esboço  da  unidade  da 
força. 

No  período  que  precede  Sócrates  não  é  só  a  philosophia  que 
se  segrega  da  religião :  são  também  as  sciencias  que  affloram 
das  escolas  jónica  e  dórica.  Sócrates  com  o  seu  lemma  nosce  te 
ipsum  marca  ao  j>ensamento  grego  a  directriz  da  sua  conducta, 
até  terminar  com  os  Romanos. 

É  de  Sócrates  que  vem  o  platonismo,  que  se  irradia  pela 
moral,  psychologia,  metaphysica  e  pela  esthetica.  Em  oppo- 
sicão  com  a  escola  de  Platão,  Aristóteles  parte  do  particular 
para  o  geral  e  cria  o  methodo  inductivo,  o  verdadeiro  methodo 
da  sciencia  moderna;  a  sua  metaphysica  é  mais  scientifica,  sua 
moral  mais  harmónica  com  o  conhecido.  E  a  psychologia  que 
domina  n'esta  phase  da  evolução  grega.  Mais  tarde,  quando  a 
Grécia  for  resvalando  para  a  peninsula  itálica,  será  o  critério 
do  mysticismo  a  sobresahir  nos  scepticos  representados  pelo  py- 
rhonismo,  como  nas  escolas  do  epicurismo  e  stoicismo. 

N'esta  lucta  do  pensamento  grego,  as  sciencias  vêem  á  luz  ; 
libertando-se  da  religião,  tomam  a  feição  philosophica  e  por 
diíferenciaçoes  successivas  preparam  a  chegada  da  sua  phase 
positiva,  que  só  com  a  Renascença  deverá  apparecer.  Depois 
de  Pythagoras,  Demócrito  e  a  escola  de  Platão  impulsionam  a 
intelligencia,  que  em  Hyppocrates  cria  as  sciencias  naturaes  e 
medicas,  em  Archimedes  a  mechanica  e  as  mathematicas,  a 
physica  e  a  meteorologia  com  Aristóteles,  a  anatomia  com  Ga- 
leno, a  astronomia  com  Hiparco  e  Ptolomeu. 

Forma-se  d'este  modo  o  pensamento  collectivo  grego.  O  sen- 
timento manifesta-se  na  sua  esculptura  e  na  architectura.  E 
um  povo  sábio,  uma  nação  artista.  Não  possue  a  rijeza  más- 
cula de  Roma;  não  creou  a  vontade  collectiva  representada 
por  um  Estado  forte,  mas  na  sua  alma  de  artista  e  no  seu  cé- 
rebro de  pensador  firmou  bem  nítidos  os  dois  aspectos  da  sua 
personalidade. 

Roma,  incapaz  de  alcançar  todos  os  encantos  da  philosophia, 
prende-se  pelo  seu  espirito  positivo  ás  conclusões  praticas, 
eclipsa  a  metaphysica,  substitue-lhe  a  noção  do  direito  e  pela 
primeira  vez  a  vontade  collectiva,  representada  pelo  Estado,  en- 
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volve  todas  as  tendências  de  um  povo  para  um  sentimento  su- 
perior de  solidariedade  humana.  O  sentimento  e  o  pensamento 
collectivos  são  uma  imitação  da  civilisação  grega.  A  Índole  do 
povo  romano,  mais  affeito  á  energia  da  dominação  politica, 
consubstancia- se  no  vigor  com  que  domina  o  mundo.  A  philo- 
sophia  e  a  sciencia  gregas  são-lhe  auxiliares ;  a  vontade  é 
quem  ordena,  e  o  Estado,  sua  expressão  collectira,  o  superior 
critério  a  guiar  a  humanidade.  Expressão  da  ordem  e  do  di- 
reito, o  império  romano,  no  período  mais  brilhante  da  sua 
grandeza,  é  o  aspecto  mais  sublime  que  na  historia  da  espécie 
humana  ganha  a  manifestação  do  querer  collectivo. 

Vê-se  como  as  civilisaçoes  grega  e  romana,  representando 
feições  diversas  na  historia  da  humanidade,  completam  a-  tri- 
logia da  evolução  das  sociedades.  E  emquanto  estas  civilisa- 
çoes vinham  á  superfície,  o  resto  da  Europa,  separado  do  Me- 
diterrâneo, vivia  em  plena  natureza,  solto  na  mais  completa 
selvageria.  Os  Iberos  eram  anthropophagos ;  viviam  nus  pelas 
florestas  os  Bretões;  os  Scandinavos,  louros,  pesados  de  uma 
musculatura  ubérrima,  implacáveis  para  os  vencidos,  bebiam 
pelos  seus  craneos  ;  os  Celtas  primitivos,  na  Europa  central,  ta- 
tuavam-se  como  os  Australianos  de  hoje ;  os  Germanos  como  os 
Gaulezes,  n'uma  impulsão  de  canibaes,  immolavam  victimas  hu- 
manas. Era  a  infância  das  raças  fortes,  umas  ainda  na  edade 
da  pedra,  outras  em  evolução  na  do  ferro  e  bronze. 

Cercando  o  império  romano,  já  minado  internamente  pelo 
christianismo,  que  era  então  a  revolta  contra  a  escravatura  e 
o  despotismo  imperial,  os  Bárbaros  desciam  a  pouco  e  pouco 
para  o  sul  e  em  avalanches  de  desgelos  successivos  rompiam 
pela  Europa  central  dominada  pelos  Romanos,  enchiam  com  a 
sua  força  animal,  opulenta  de  todo  um  passado  sem  lei,  as 
províncias  desorganisadas  de  Roma,  e  de  onda  em  onda  que- 
bravam  de  vez  o  aço  com  que  o  império  couraçara  a  sua 
grandeza. 

* 

E  o  que  foi  a  Edade  Media?  E  necessário  conhecel-a;  in- 
vestigar  o  que  ella  fez  da  civilisação  grega  e  da  unidade  po- 
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litica  de  Roma;  analysar  á  luz  da  historia  o  absolutismo  da 
religião  christã,  para  ver  a  grandeza  da  Renascença  e  o  valor 
social  da  reforma  do  pensamento  para  que  concorremos  em 
primeira  linha. 

Do  império  romano,  crystallisado  na  sua  unidade  politica, 
que  os  inimigos  a  pouco  e  pouco  iam  desaggregando,  ferido  in- 
ternamente, falho  de  um  ideal  mercê  da  desmoralisação  reve- 
lada no  despotismo,  na  superstição  e  na  escravatura,  ficaram  só 
os  restos  dos  seus  códigos  que  nem  todas  as  raças  neo-invasoras 
podiam  receber.  Só  os  Godos,  que  de  Roma  tinham  assimilado 
a  civilisação,  se  afastaram  das  hordas  barbaras  e  indisciplina- 
das, porém  a  igreja  christã,  já  victoriosa,  que  queria  substituir 
a  unidade  religiosa  á  unidade  politica,  conseguiu  dispersal-os. 

Outras  raças  chamadas  scythicas,  cuja  erupção  dos  platós  da 
Ásia  se  fez  por  propagações  successivas,  livres  de  um  contacto 
prolongado  com  os  Romanos,  exuberantes  de  uma  forte  seiva, 
invadindo  o  império  até  os  seus  limites  occidentaes,  desequi- 
libraram-lhe  a  sua  unidade  politica,  romperam  com  as  suas 
tradições  de  muitos  séculos,  e  a  Roma  dos  Césares  tranformou- 
se,  principalmente  na  Europa  central,  em  um  vasto  campo  en- 
trincheirado, onde  os  Bárbaros  se  encontravam  como  entre  ra- 
ças inimigas.  Viu-se  então  como  se  sobrepunham  povos  de 
génios  diíferentes,  como  ha  duas  legislações  em  conflicto,  como 
direitos  e  tendências  absolutamente  contrários  se  engrenam 
por  completo.  D'onde  uma  anarchia  social:  substitue-se  o  de- 
ver civico  por  uma  liberdade  quasi  animal;  o  que  é  uma 
crença  viva  e  sincera  transforma- se  em  superstição  e  mais 
tarde  em  ascetismo ;  a  philosophia  cede  o  logar  á  scolastica ; 
á  sabia  legislação  romana,  um  despertar  de  leis  feitas  ao  acaso 
Assim,  na  Itália  invadida  pelos  Frankos,  Lombardos,  Húnga- 
ros e  Godos,  na  Hespanha  com  os  Vândalos,  Godos  e  Suevos, 
na  Gallia  com  os  Burgundios,  Godos  e  Frankos.  Dos  conflictos 
em  que  viviam  sahiam  estados  ephemeros  como  o  dos  Ostrogo- 
dos na  Itália,  dos  Visigodos  na  Hespanha,  dos  Frankos  e  Bur- 
gundios na  Europa  central,  estados  sem  cohesão,  creados  pelo 
instincto  inconsciente  da  conservação  social,  por  uma  necessi- 
dade imperiosa  de  se  protegerem. 
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D'este  choque  entre  uma  civilisação  brilhante  mas  caduca  e 
uma  barbaria  primitiva  mas  sã,  sahiu  a  Edade  Media  com  todas 
as  suas  consequências  immediatas.  Não  era  a  iucta  entre  duas 
civilisações ;  não  eram  duas  raças  a  combater  por  uma  he- 
gemonia; na  bagagem  dos  combatentes  não  se  encontravam 
armas  equivalentes  para  o  confiicto  que  se  armava.  Tribus 
guerreiras,  sanguinárias,  plethoricas  de  forças  vivas  latentes, 
de  um  lado ;  na  sua  frente  a  sustel-as  um  povo  de  decadentes, 
glorioso  de  muitos  séculos,  que  fora  forte,  que  tivera  um  ideal, 
em  plena  anarchia  collectiva.  Eram  oppostas  as  crenças,  di- 
versas as  índoles,  desharmonicas  as  tradições.  Devia  ser  rude 
o  choque,  demorado  o  desfazer  da  crise.  E  foi  assim  toda  a 
Edade  Media,  desde  as  primeiras  invasões  das  tribus  barbaras 
até  o  decahir  do  feudalismo,  desde  os  primeiros  revezes  do  im- 
pério romano  até  o  surgir  da  Renascença. 

Durante  este  longo  período  desapparecem  as  sciencias,  a 
philosophia  estiola-se  á  mingua  de  luz,  a  arte  perde  as  suas 
linhas  de  uma  belleza  severa  que  caracterisou  o  sentimento 
grego  e  tranforma-se  em  phantasia  gothica.  E  sobre  este  amon- 
toado de  ruínas  paira,  ambiciosa  de  um  poder  supremo,  sôfrega 
de  um  absolutismo  tyrannico,  a  igreja  enrista.  A  philosophia 
perde  o  seu  caracter  de  sciencia  independente  e  torna-se  a  serva 
obediente  da  theologia.  Nos  primeiros  séculos  do  christianismo, 
a  influencia  da  philosophia  grega  tende  a  conciliar  a  fé  christã 
com  a  rasão.  E  ainda  a  auetoridade  dos  padres  da  igreja  grega 
quem  procura  sustentar  o  equilíbrio  entre  o  pensamento  grego 
e  a  philosophia  christã;  mas  a  orthodoxia  é  auetoritaria  e  a 
igreja  torna-se  perseguidora  quando  a  heresia,  despertada  pelo 
grande  movimento  do  gnosticismo,  procura,  como  a  escola  de 
Alexandria,  rehabilitar  o  pensamento  humano  por  uma  invasão 
de  doutrinas  francamente  pantheistas.  E  assim  considera-se  he- 
resia o  realismo  e  excomunga-se  o  nominalismo ;  a  scolastica 
apparece  durante  o  império  de  Carlos  Magno  e  com  ella  as 
questões  entre  os  nominalistas  e  os  realistas ;  discute-se  a  psy- 
chologia  dos  anjos,  e  chega-se  por  este  caminho  até  á  escola 
mystica  de  S.  Victor. 

A  sciencia   faz-se  com  os  textos;  não  ha  um  despertar  de 
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idéas  ;  nenhum  espirito  verdadeiramente  insubmisso  que  vença 
a  tradição;  Alberto  o  Grande  e  Thomás  de  Aquino  pouco 
impulsionam  contra  o  absolutismo  religioso ;  Roger  Bacon  é 
uma  scentelha  fugaz  que  desapparece  esmagada  pelo  espirito 
theologico ;  o  thomismo  das  escolas  dominicanas  é  quasi  uma 
reacção  platónica  contra  a  tyrannia  da  igreja.  Para-se  em 
sciencia  como  em  philosophia;  a  arte  é  sem  bclleza  esthetica, 
e  assim,  tanto  o  pensamento  como  o  sentimento  collectivos 
cahem  subjugados  pelo  feudalismo  christão,  como  o  estado  se 
extingue  suffocado  pelo  feudalismo  laico. 

Desde  Clóvis  até  á  constituição  da  monarchia  franceza,  do- 
mina na  Allemanha,  pouco  influenciada  dos  Romanos,  uma 
certa  homogeneidade  favorável  á  reconstrucção  politica.  Car- 
los Magno  conjuga  temporariamente  as  forças  dos  Bárbaros, 
procura  dar-lhes  uma  unidade,  synthetisar  suas  energias  em 
um  Estado  forte,  mas  ainda  nos  seus  dias,  essa  tentativa  para 
a  formação  de  uma  vontade  collectiva  não  consegue  tornar-se 
viável,  porque  já  os  barões,  os  condes,  todos  os  senhores  feu- 
daes,  livres  pela  distancia  da  acção  constante  de  um  centro 
dirigente,  têem  o  território  entre  si  dividido,  e  n'uma  rivali- 
dade sanguinária,  completamente  animal,  varrem  o  direito  e 
ficam-se,  sem  lei  e  sem  governo,  na  orgia  a  mais  desenfreada. 
O  vasto  império  dos  Frankos,  que  substituíra  os  dois  impérios 
godos,  fragmenta- se  mais  tarde  em  estados  secundários.  Sua 
zona  occidental,  pelo  concurso  das  communas  fieis  á  realeza, 
concentra-se  a  pouco  e  pouco,  até  que  pela  mão  de  Luiz  IX 
até  Luiz  XI  se  constitue  a  unidade  da  nação  e  a  monarchia 
franceza  reconquista  todos  os  seus  direitos. 

Das  convulsões  da  Edade  Media  é  o  primeiro  estado  que 
vem  á  superfície.  Condições  especiaes,  que  se  não  deram  na 
Itália  nem  na  Allemanha,  favorecem  essa  ecclosão.  No  meio 
da  desorganisação  medieval  organisa-se  uma  nação,  constroe- 
se  um  corpo  collectivo,  o  Estado  robustece-se  pela  auetoridade 
monarchica  e  o  povo  presente  que  a  unidade  dos  seus  esfor- 
ços traz  a  harmonia  do  direito. 

Dos  três  aspectos  de  uma  personalidade  collectiva  é  o  Es- 
tado o  primeiro  a  reconstruir-se.  A  conservação  dos  interesses, 
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a  legitima  defeza,  o  mutuo  auxilio  indispensável  á  existência, 
foram  os  factores  d' essa  reorganisação.  E  ua  evolução  das  so- 
ciedades europêas,  a  partir  da  Edade  Media,  pertence  á  Fran- 
ça esse  papel  superior  de  haver  iniciado  a  reconstrucção  das 
unidades  politicas  extinctas  depois  da  queda  do  império  ro- 
mano. Vê-se  como  dentro  da  própria  Edade  Media,  d'essa  noite 
anarchica  de  muitos  séculos,  surge  a  primeira  manifestação 
da  renascença  do  Estado.  Quanto  ao  sentimento,  traduzido 
pela  arte,  e  o  pensamento  exprimido  pelas  sciencias  e  a  phi- 
losophia,  nem  o  mais  ligeiro  indicio  de  reacção,  nem  o  mais 
leve  signal  de  revolta.  O  christianismo  asphixiava  á  nascença 
qualquer  tentativa  e  até  ao  século  xi  a  tyrannia  religiosa,  de 
envolta  com  o  absolutismo  feudal,  esmagam  por  completo  qual- 
quer tendência  para  um  ideal  superior  que  sporadicamente 
appareça. 

E  certo  que  a  igreja  christã,  durante  os  primeiros  tempos 
que  seguiram  á  queda  do  império  romano,  procurou  suster  a 
onda  impetuosa  das  tribus  barbaras.  Era  a  epocha  em  que  se 
jurava  por  Platão  e  não  pelo  Evangelho.  Porém,  em  presença 
dos  povos  bárbaros  e  ignorantes,  a  igreja  sente-se  firme  do 
seu  valor  e  a  sua  supremacia  mental,  que  poderia  ter  sido  um 
resguardo  á  indisciplina  barbara,  deixa  em  segundo  plano  a 
missão  que  ella  tivera  nos  seus  primeiros  tempos  de  existên- 
cia, c  acorrentada  a  seu  pezar  ao  meio  anarchieo  do  feudalis- 
mo, torna-se  intransigente,  cria  um  poder  temporal,  edifica  uma 
sociedade  politica,  em  que  a  cupidez  não  tem  limites,  a  ambi- 
ção é  sem  freio.  E  assim  a  Ronia  dos  papas  é  a  capital  de  um 
estado  politico,  o  papa  é  rei,  barões  os  bispos,  têem  exércitos 
e  castellos.  O  lado  espiritual  e  superior  da  religião  obscurece 
perante  a  opulência  politica  da  igreja,  e  então,  a  acrescentar 
ao  feudalismo  laico  vê-se  o  feudalismo  christão,  ainda  mais 
tyrannico.  Sem  a  contensão  moral  da  religião,  a  plebe,  que 
era  escrava  no  tempo,  dos  romanos,  é  serva  com  o  feudalismo 
e  torna-se  Ínfima  pela  desmoralisação. 

E  no  mais  intenso  d'esta  derrocada  do  pensamento  que  a 
civilisação  emigra  com  os  Árabes  para  a  Hespanha  ;  a  arte  im- 
pregna-se  de  uma  feição  oriental  com  os  dominadores  da  pe- 
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ninsula  ibérica;  a  philosophia  tem  em  Averrlioes  o  seu  legi- 
timo representante ;  as  sciencias  naturaes  e  em  especial  as 
sciencias  medicas  ficam  monopólio  dos  Árabes.  A  Hespanha 
mal  chegam  as  convulsões  da  Europa  central ;  o  feudalismo, 
mercê  de  variadas  condições,  não  se  enraiza  no  occidente  com 
o  vigor  que  possue  entre  as  raças  do  norte  do  império  romano. 

D'este  quadro  synthetisando  a  Edade  Media  resulta  a  con- 
vicção de  que  a  invasão  barbara,  pelo  desequilíbrio  extremo 
que  promoveu  no  mundo  antigo,  pelas  consequências  que 
d'esse  descalabro  vieram  para  a  civilisação  greco-romana,  sup- 
primiu  as  mais  sublimes  manifestações  do  sentimento,  esma- 
gou na  sociedade  antiga  o  que  esta  tinha  de  grandioso,  e  do 
rude  choque  das  raças  indisciplinadas  tyrannisadas  pelo  absolu- 
tismo theologico,  resultou  o  naufrágio  do  pensamento  humano, 
que  nas  civilisações  das  grandes  nações  do  Mediterrâneo  havia 
chegado  á  mais  alta  expressão.  E  d'este  pender  de  ruínas, 
d'este  tumultuar  de  misérias  sociaes,  só  appareceram,  como 
florescencias  da  necessidade  de  conservação,  tentativas  para  a 
consolidação  do  Estado,  mais  ou  menos  ephemeras  até  á  uni- 
dade da  monarchia  franceza. 

Mas  já  no  século  xi  surgem  os  primeiros  syruptomas  do 
despertar  do  pensamento.  As  cruzadas,  as  luctas  do  sacerdócio 
e  a  insurreição  das  communas  italianas,  fíancezas  e  flamengas 
são  os  elementos  que  o  feudalismo  tem  a  combater,  e  durante 
os  séculos  XI,  xii  e  xin  a  attenção  da  Europa  é  absorvida  pelo 
movimento  religioso  emigrando  para  o  oriente.  Em  Lyon 
e  Laon  em  França,  as  ligas  lombardas  na  Itália,  na  Alle- 
manha  as  ligas  do  Kheno,  as  grandes  communas  de  Gand  e 
de  Bruges,  apparecem  como  núcleos  de  revolta,  organisam-se 
em  manifesta  opposição  com  os  costumes  feudaes  e  d'este  mo- 
vimento assim  iniciado,  auxiliado  pela  França  monarchica  em 
via  de  unificação,  pela  Itália  que  conservara  bem  vivas  as  tra- 
dições romanas,  sente-se  que  uma  nova  epocha  vae  começar 
nos  destinos  do  mundo.  A  universidade  de  Bolonha  inicia  a 
reconstituição  da  civilisação  antiga,  as  escolas  de  medicina  de 
Montpeilier  e  de  Salerno  rompem  com  a  tradição  scolastica 
e  professa-se  pela  primeira  vez  a  álgebra,  a  chimica,  a  bota- 
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nica  medica  e  a  anatomia;  Bacon  rejeita  a  anctoridade  de 
Aristóteles  e  funda  as  sciencias  pliysicas ;  Marco  Polo  é  o  exem- 
plo que  mais  tarde  hade  guiar  os  descobridores.  Mas  foram 
tentativas  unicamente,  primeiros  signaes  da  revolta,  que  o  peso 
de  muitos  séculos  de  absolutismo  medieval  devia  sufFocar  por 
completo.  É  assim  que  a  chimica  de  Bacon  transforma-se  em 
alchimia,  a  astronomia  em  astrologia,  e  o  mysticismo  religioso 
enerva  todas  as  forças  vivas  do  pensamento  e  obriga  as  uni- 
versidades de  Paris,  Louvain  e  Poitiers  a  retrocederem  no  im- 
pulso que  haviam  já  dado  ás  sciencias. 

Dos  primeiros  ensaios  da  renascença  no  século  xii  só  se  fir- 
mam a  poesia  e  a  litteratura  até  ao  século  xiv.  E  a  epoclia 
dos  trovadores,  das  epopêas  provençaes;  é  o  romance  da  ca- 
vallaria  em  pleno  desenvolvimento.  A  Gallia  do  sul  e  a  Itália, 
que  mal  soífreram  a  invasão  barbara,  despertaram  o  senti- 
mento, e  a  começar  em  Dante  estabelece-se  a  corrente  que 
no  século  xiv  lia  de  iniciar  a  renascença  italiana.  Durante 
este  período  faz-se  com  Dante,  Petrarca  e  outros  poetas  sabi- 
dos da  litteratura  provençal,  a  lingua  nacional  italiana. 

E  durante  os  séculos  que  precedem  esta  evolução  para  a 
renascença  que  entra  Portugal  na  politica  da  Europa ;  os  mou- 
ros são  expulsos  de  Castella,  Aragão  e  Leão;  Veneza  e  Gé- 
nova dominam  o  Mediterrâneo ;  os  Estados  allemães  concen- 
tram-se  a  pouco  e  pouco  e  o  Estado,  saindo  da  longa  elaboração 
da  Edade  Media,  íirma-se  em  vários  pontos  acompanhando  o 
renascer  da  arte  pela  litteratura  provençal  e  pela  renascença 
italiana. 

E  bem  conhecido  este  sublime  período  da  historia  da  Eu- 
ropa civilisada.  Com  Petrarca  restauram-se  os  estudos  clássi- 
cos ;  invoca-se  o  passado  greco-romano ;  reapparece  o  latim 
de  Virgílio  e  some-se  o  latim  bárbaro ;  os  grammaticos,  os 
hellenistas  e  os  philologos  substituem  a  seolastica;  renova-se 
a  legislação  com  Cino  de  Pistoja.  A  Allemanha,  a  Suissa  e  a 
Hollanda,  pelos  seus  theologos,  imprimem  á  renascença  o  cu- 
nho religioso,  de  onde  mais  tarde  sahirá  a  Reforma.  A  França 
salienta-se  na  erudição. 

Mas   é   a  renascença  artística  que  na  Itália  se  sobreleva  a 
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todas  as  manifestações  do  sentimento  e  do  pensamento.  A  phi- 
losophia  tem  a  instabilidade  natural  dos  primeiros  ensaios;  as 
sciencias  resentem-se  do  torpor  em  que  viveram  durante  a 
Edade  Media,  e  a  reconstituição  do  passado  grcco-latino,  como 
traducçao  da  energia  do  pensamento  antigo,  é  mais  uma  re- 
constituição histórica  do  que  uma  corrente  estabelecida  por  um 
novo  ideal.  E  assim  que  as  sciencias  naturaes,  as  sciencias 
ethnicas,  o  grande  grupo  das  sciencias  sociaes  que  depois  das 
descobertas  portuguezas  se  irá  firmando  de  um  modo  prodi- 
gioso, não  soffrem  um  impulso  vigoroso  no  xiv  século.  As 
grandes  vistas  syntheticas  dos  phenomenos  orgânicos  e  sociaes, 
as  generalisações  tendentes  a  produzirem  a  philosophia,  ultima 
expressão  do  conhecimento  humano,  a  génese  das  crenças 
d'onde  sahem  as  religiões,  a  evolução  gradual  das  linguas,  base 
hyperbiologica  dos  organismos  sociaes,  todos  estes  problemas 
que  vêem  á  superfície  no  fim  do  xvi  século,  são  talvez  só  an- 
tevistos pelos  espiritos  superiores  por  uma  intuição  de  génio 
e  jamais  por  que  os  factos  conhecidos  os  fizessem  prever. 

Não  succedeu  o  mesmo  com  as  revelações  do  sentimento. 
E  porque  não  encontraram  a  impedil-as  o  immenso  poder  da 
igreja.  Esta,  pela  auctoridade  de  alguns  papas,  auxiliou  o  seu 
apparecimento,  simulou  não  perceber  na  reconstrucção  artistica 
os  elementos  do  paganismo,  deixou  que  a  esthetica  fosse  rece- 
ber do  naturalismo  grego  e  do  materialismo  romano  a  inspira- 
ção das  suas  obras  primas.  Foi  assim  que  a  pintura,  a  archi- 
tectura  e  a  esculptura,  procurando  traduzir  o  presente,  invo- 
cam inconscientemente  o  passado,  ligam  o  mysticismo  christão 
ao  naturalismo  antigo,  e  desprezando  a  phantasia  gothica  en- 
contram nas  linhas  severas  da  civilisaeão  ^reco-romana  o  ideal 
emocionante  da  arte. 

Comparando  a  evolução  das  sociedades  sahidas  do  império 
romano  durante  os  três  últimos  séculos  da  Edade  Media  e  o 
primeiro  século  da  Renascença,  encontramos  n'aquelles  a  gé- 
nese do  Estado  e  no  xiv  século  a  floração  do  sentimento.  A 
França  cria  a  monarchia  unitária,  engloba  n'esta  as  energias 
volitivas  dos  povos  sobre  que  assenta  o  reino.  No  primeiro  sé- 
culo da  Renascença,  a  Itália,  impellida  pela  litteratura  proven- 
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çal,  que  lhe  dá  a  língua,'  e  pela  erudição  franceza,  auxiliada 
pelo  novo  theologismo  que  vae  surgindo  na  Aliem anha  e  pe- 
las tradições  romanas  ainda  recentes  nas  suas  communas  inde- 
pendentes, nâo  inquinada  pela  indisciplina  das  tribus  barbaras, 
firmando-se  na-  corrente  das  investigações  históricas  que  se  es- 
tabelece, rompe  com  o  sentimento  medieval  e  traduz  nas  suas 
obras  primas  a  affectividade  humana  de  um  modo  único  na  his- 
toria da  humanidade. 

Assim,  á  evolução  do  Estado  segue-se  a  reconstituição  da 
Arte,  ás  manifestações  da  vontade  collectiva  a  grande  synthese 
do  sentimento.  A  igreja,  que  não  pôde  evitar  as  primeiras, 
tolera  a  segunda  porque  suppõe  na  arte,  consoante  o  seu  gé- 
nio, a  idealisacão  do  mysticismo  christão.  Embora  a  invocação 
para  o  passado  sulcasse  os  veios  por  onde  caminhariam  as  scien- 
cias,  estas,  tendendo  para  a  liberdade  do  pensamento,  para  o 
livre  exame  dos  phenomenos,  crearam  perante  o  absolutismo 
theologico  um  antagonismo  profundo.  Não  havia  harmonia  en- 
tre a  religião  e  a  sciencia  e  as  conclusões  d'esta  eram  golpes 
certeiros  que  iam  sangrar  o  auctoritarismo  dos  papas.  Por  isso 
estes,  excomungando  os  sábios  e  os  philosophos,  estabelecendo 
a  censura,  creando  mais  tarde  o  tribunal  da  inquisição,  procu- 
ravam derivar  por  uma  nova  orientação  a  corrente  das  idéas 
que  sahiam  dos  diversos  centros  civilisados  da  Europa. 

Para  que  a  supremacia  religiosa  fosse  vencida  e  as  scien- 
cias  podessem  caminhar  livremente,  era  urgente  alargar-se  o 
horisonte,  correr  para  alem  mundo,  longe  do  contacto  das  cren- 
ças antigas  e  reunir  numa  synthese  superior  dos  conhecimentos 
tudo  quanto  se  encontrava  fora  da  civilisação  europea.  Foi  en- 
tão, precisamente  n'esse  momento  histórico,  que  Portugal,  em 
plena  mocidade  ubérrima,  impellido  por  essas  tendências  incon- 
scientes manifestadas  na  primeira  metade  da  Renascença,  entra 
na  historia  da  civilisação,  unificado  pelo  Estado,  seguro  do  seu 
ideal,  e  com  as  suas  descobertas,  d'onde  surgem  religiões, 
línguas,  povos,  raças,  até  então  ignorados,  completa,  péla  re- 
volução do  pensamento  representada  pelas  sciençias  e  a  phi- 
losophia,  a  mais  perfeita  systematisação  dos  conhecimentos. 
Se  foi   grande   o  abalo   produzido  pela  Renascença  do  senti- 
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mento,  é  indescriptivel  a  criso  que  a  descoberta  de  novos  mun- 
dos promove  na  Europa.  Esta  sente-se  oscillante;  as  nações 
ainda  não  estão  inteiramente  de  todo  organisadas ;  ha  o  medo 
do  desconhecido  a  entorpecer-lhes  a  marcha. 

* 

Eram  favoráveis  a  Portugal  todas  as  circumstancias  em  que 
se  encontrava.  Afastado,  no  extremo  occidente,  das  convulsões 
por  que  a  Europa  atravessou,  a  sua  raça  tinha  a  malleabilidade 
resultante  do  cruzamento  de  muitos  povos.  Tinham  aqui  domi- 
nado os  Phenicios,  os  Árabes,  os  Godos ;  as  tradições  dos  Celtas 
e  dos  Iberos  juntavam -se  lentamente  ás  tendências  dos  elemen- 
tos ethnicos  que  successivamente  se  espalhavam  no  litoral  his- 
pânico do  Atlântico.  Do  conílicto  de  todos  estes  typos  ethnicos 
veiu  á  superfície  da  historia  um  povo  que  na  sua  evolução  po- 
litica encontrou  breve  a  formula  da  sua  unidade  volitiva.  Da 
Europa  central  mal  chegavam  os  rumores  das  luctas  feridas 
durante  os  últimos  séculos  da  Edade  Media,  mas  eram  constan- 
tes as  relações  de  Portugal  com  a  Itália  e  a  Catalunha  e  fre- 
quentes as  visitas  que  recebiamos  dos  aventureiros  do  norte 
nas  nossas  praias.  Para  o  tablado  da  politica  europêa  havíamos 
entrado  já  quando  eram  manifestos  os  primeiros  desmorona- 
mentos do  feudalismo.  Não  tinhamos  tradições  medievaes ;  não 
assentávamos  a  nossa  origem  sobre  estados  decadentes  nem  o 
meio  que  nos  creára  estava  impuro  de  outros  organismos.  O 
que  a  França  soffrêra,  o  que  a  Itália  e  a  Allemanha  experi- 
mentaram, era  para  nós  completamente  desconhecido.  Da  ar- 
vore ibérica  surgíamos  por  um  phenomeno  natural  e  lógico, 
sem  nos  preceder  revoluções,  sem  estorvar  o  nosso  caminho 
blocos  de  ruinas  ou  restos  de  descalabros  sociaes. 

Emquanto  a  Europa  central  se  achava  a  braços  com  a  sua 
reconstrucção  politica  e  a  Itália  toda  entregue  á  embriaguez 
da  arte ;  emquanto  a  Hespanha,  vacillante  na  unidade  politica 
que  ambicionava,  e  os  povos  do  norte  obscuros  ainda  na  scena 
do  mundo  civilisado,  nós  faziamos  durante  a  primeira  dynas- 
tia  a  nossa  unidade  orgânica,  estabeleciamos  os  limites  do  que 
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era  nosso,  creavarnos  uma  marinha  mercante  e  uma  marinha 
de  guerra,  esboçávamos  uma  legislação  com  Affonso  II  e  de 
passo  a  passo,  do  primeiro  rei  até  D.  Fernando,  toda  a  nossa 
energia  se  unia  para  ganhar  a  feição  mais  sublime  com  a  dy- 
nastia  de  Aviz. 

A  um  povo  enérgico  e  valente,  creado  em  um  meio  que  fa- 
cilitava a  realisação  do  ideal  aventureiro,  forte  de  muitos 
séculos  de  inteira  liberdade  de  movimento,  sem  herança  me- 
dieval a  recordar-lhe  um  passado  de  degenerescência,  junte-se 
uma  monarchia  feita  por  pulsos  de  gigantes,  uma  comprehen- 
síÍo  superior  dos  seus  destinos  na  vasta  elaboração  politica 
da  península  ibérica,  um  estado  com  envergadura  de  heroes. 
Fortalecendo  a  vontade  collectiva,  leis  sabias,  uma  litteratura 
nascente,  sciencias  não  subjugadas  pelo  despotismo  medieval, 
costumes  primitivos,  uma  Índole  sã,  uma  organisação  impres- 
sionavel,  aberta  a  todas  as  lições. 

Quando,  já  terminada  a  nossa  génese  politica,  iamos  em  auxi- 
lio dos  Hespanhoes  contra  os  Mouros,  revelávamos  uma  neces- 
sidade de  expansão,  uma  exuberância  de  vida,  que  em  breve 
poríamos  ao  dispor  de  uma  causa  mais  elevada.  Com  a  Africa 
na  outra  banda,  cercados  pelo  mar  que  nos  fascinava,  ricos  de 
uma  elasticidade  orgânica  que  nos  é  peculiar,  em  presença  da 
Hespanha  ainda  não  constituída,  da  Itália  deslumbrada  com  a 
renascença  artística,  observando  no  meio  europeu  a  corrente 
impulsora  para  novos  mundos  como  a  libertar  a  civilisacão  para 
novos  ideaes,  Portugal,  já  inteiro  politicamente,  com  uma  litte- 
ratura sua,  com  uma  sciencia  a  fazer-se,  comprehende  a  sua 
missão  por  uma  previsão  intuitiva  e  lança-se  nas  descobertas, 
pioneiro  da  civilisacão,  mostrando  o  caminho  ás  nações  que  o 
hão  de  seguir,  abrindo  sulcos  para  as  novas  correntes  do  pen- 
samento. 

Recebendo  da  Renascença  o  que  esta  tinha  de  salutar,  con- 
servando da  civilisacão  árabe  na  península  toda  a  originalidade 
dos  povos  orientaes,  se  o  nosso  organismo  se  fazia  mais  mal- 
leavel,  a  cultura  do  nosso  espirito  não  se  inquinava  com  a  su- 
jeição em  que  o  resto  da  Europa  se  conservou  durante  muitos 
séculos.   Quer  geographicamente,    quer  pelas  circumstancias 
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ethnicas  ou  politicas,  Portugal  encontrava-se  em  uma  situação 
especial,  preparado  de  antemão  pela  primeira  dynastia,  para 
romper  com  a  tradição  medieval  dos  outros  povos.  Quando 
esta  elaboração  é  terminada ;  quando  o  povo  tem  já  uma  von- 
tade que  sabe  manifestar  no  reinado  de  D.  Fernando ;  quando 
a  Europa  quasi  que  exige  de  nós  que  sejamos  os  primeiros  a 
entrar  em  lucta  com  o  desconhecido,  apparece  a  dynastia  de 
Aviz,  e  estribada  por  um  cérebro  de  primeira  grandeza  e  por 
uma  espada  victoriosa,  personifica  em  si  todo  o  immenso  movi- 
mento de  expansão  que  se  fazia  já  sentir  em  Portugal  e  entra-se 
ousadamente  na  estrada  gloriosa  da  epopêa  marítima. 

Eis  porque  D.  Henrique  é  a  expressão  symbolica  de  todo 
esse  movimento,  é  o  personagem  histórico  que  traduz  toda 
uma  epocha  da  nossa  vida  collectiva,  é  o  representante  do 
periodo  mais  brilhante  da  nossa  existência  como  nação.  En- 
contrando já  perfeitamente  constituido  o  Estado,  sentindo-se 
forte  com  o  povo,  a  envolvel-o  uma  atmosphera  de  sonha- 
das glorias,  antevendo  talvez  as  consequências  do  conheci- 
mento de  novas  terras,  deixa- se  seduzir  pelo  ideal  da  sociedade 
que  o  cerca,  incarna-se  n'esse  movimento,  e  ao  primeiro  im- 
pulso da  sua  vontade,  expressão  da  vontade  collectiva,  echoam 
na  Europa  os  cânticos  de  triumpho  soltados  pela  primeira  na- 
ção marítima. 

E  bem  estudada  de  todos  nós  a  dynastia  de  Aviz.  Ninguém 
desconhece  o  lustro  incomparável  do  grande  século,  que  foi  no 
mundo  civilisado  o  século  de  Portugal.  E  por  isso  seria  de 
mais  n'este  momento  chamar  á  nossa  memoria  todo  esse  pas- 
sado que  deu  á  Europa  a  renascença  scientifica  e,  deslocando  o 
centro  de  gravidade  das  sociedades,  creou  a  grande  corrente  do 
pensamento,  abriu  mais  largo  o  campo  das  investigações,  ras- 
gou novos  caminhos  até  então  não  previstos  pelos  homens  de 
sciencia. 

O  Estado  reconstituído  já  no  terminar  da  Edade  Media,  a 
Arte  em  plena  expansão  na  primeira  metade  da  Renascença, 
completam-se  com  a  renascença  scientifica  sahida  das  descober- 
tas. O  ideal  da  sociedade  encaminha-se  para  outro  rumo ;  vae-se 
para  o  desconhecido  seguro  de  em  toda  a  parte  e  em  qualquer 
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epocha  encontrar  alguma  cousa  de  novo.  As  sciencias  insur- 
gem-se  contra  a  tradição  histórica;  novos  methodos,  outras 
formulas  de  conducta  ensinam  a  encontrar  as  leis  dynamicas 
da  evolução  orgânica  e  social.  De  generalisação  em  generali- 
sação, em  abstracções  de  vez  em  vez  mais  amplas,  a  philoso- 
phia  acaba  por  ser  uma  concepção  do  mundo  e  a  religião  entra 
nos  sulcos  que  a  hão  de  levantar  á  máxima  intangibilidade, 
de  onde  virá  o  apagar  do  conflicto  entre  ella  e  a  sciencia. 

O  que  caracterisa  a  evolução  das  sciencias  com  as  desco- 
bertas é  primeiramente  o  seu  methodo  de  investigação.  Re- 
cusa-se  ao  subjectivismo  a  auctoridade  de  critério  scientifico ;  a 
psychologia  como  methodo  é  repellida;  da  observação  imme- 
diata  dos  phenomenos  e  das  suas  leis  logicamente  induzidas 
para  syntheses  successivamente  mais  largas  aspira-se  para  a 
concepção  do  grande  todo,  ideal  supremo  da  philosophia.  A 
sciencia  é  d'este  modo  um  edifício  que  assenta  sobre  bases 
positivas ;  não  ha  phantasia  possível  na  experiência  dos  pheno- 
menos que  têem  unidades  de  medida ;  não  ha  raciocínios  viá- 
veis que  não  sejam  conclusões  lógicas  de  phenomenos  mais  ou 
menos  systematisados.  Da  heterogeneidade  phenomenal  passa-se 
para  a  homogeneidade  do  conjuncto ;  ha  finalidade  na  variedade 
e  a  própria  segregação  é  parte  integrante  do  dynamismo  ge- 
ral. 

A  feição  positiva  da  sciencia  é  a  consequência  immediata  da 
leitura  das  paginas  ignoradas  do  grande  livro  da  natureza.  O 
conhecimento  era  limitado,  estreito  o  seu  horisonte,  e  por  isso 
as  vastas  generalisações,  as  syntheses  complexas  só  poderiam 
exprimir-se  por  systemas  de  leis  gradualmente  superiores,  tra- 
ducção  dos  phenomenos  successivamente  mais  elevados,  quando 
a  investigação  positiva,  posta  ao  serviço  de  um  methodo  indu- 
ctivo,  abandonasse  de  vez  as  phantasias  do  racionalismo  e  as 
vagas  abstracções  da  metaphysica. 

As  descobertas  iniciaram  uma  reforma  completa  nas  scien- 
cias naturaes ;  alargou-se  de  uma  maneira  surprehendente  o 
quadro  d'estas.  Vieram  á  superfície  sciencias  ethnicas  até  en- 
tão não  previstas  ;  a  anthropologia  deu  á  sociedade  a  verda- 
deira  concepção   sobre   os  destinos   do  homem  animal ;  a  lin- 
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guistica  ensinou  a  evolução  que  se  fez  nos  primatas,  do  pri- 
meiro grito  do  simiano  até  á  suprema  belleza  das  línguas  de 
flexão  na  espécie  humana;  as  sciencias  psychicas  revelam  a 
significação  da  vida  mental  pelo  conhecimento  da  génese  das 
nossas  sensações  primeiras  até  á  construcçao  da  máxima 
abstração.  As  sciencias  sociaes,  estribadas  n'aquelles  três  gru- 
pos de  sciencias,  estudam  a  evolução  das  sociedades,  analysam 
a  acção  de  cada  um  dos  seus  factores,  determinam  as  succes- 
sivas  differenciações  por  que  vão  passando  e  dos  aspectos  das 
unidades  collectivas  criam  elementos  para  a  mais  vasta  das 
syntheses.  a  dos  phenomenos  sociaes.  Toda  a  phenomenologia, 
da  mais  simples  á  mais  complicada,  é  uma  rede  onde  têem  logar 
os  mais  estranhos  factos,  até  os  casos  mais  raros  da  teratologia. 
E  esta  concepção  do  universo  edifica  uma  moral  mais  serena  e 
lógica,  mais  harmónica  com  a  natureza,  A  religião,  a  verda- 
deira religião  e  não  uma  reunião  de  symbolos  e  de  ritos,  trans- 
forma-se  no  eterno  desconhecido,  no  intangivel  sem  limites. 

Se  compararmos  esta  phase  da  evolução  das  sciencias  com 
a  do  principio  da  Renascença,  é  palpitante  o  destaque  que  se 
encontra  entre  os  methodos  de  investigação  adoptados  por 
ellas.  O  racionalismo  medieval  e  o  subjectivismo  sem  a  realisação 
phenomenal  de  um  lado,  a  inducção  e  a  observação  consoan- 
tes um  critério  positivo  do  outro.  A  philosophia  é  metaphysica 
no  primeiro  caso;  é  concepção  do  mundo  phenomenal  no  se- 
gundo. A  religião  é  um  fim  para  o  racionalismo ;  é  o  grande 
desconhecido  para  a  sciencia  positiva,  fora  do  alcance  da  nossa, 
visão,  architectado  pela  fé.  A  transição  entre  as  duas  correntes 
faz-se  á  medida  que  os  povos  entram  mais  para  as  zonas  inex- 
ploradas do  saber  e  a  área  dos  conhecimentos  se  amplia  com 
as  descobertas. 

E  na  verdade  bem  nitida  a  concepção  da  sciencia  quando  o 
mundo  se  alarga  e  surgem  povos  os  mais  diversos,  linguas  em 
numero  incalculável,  costumes  e  tendências  estranhas,  pheno- 
menos que  enchem  as  soluções  de  continuidade  até  então  reco- 
nhecidas na  phenomenologia  geral  do  mundo.  D'ahi  a  concepção 
da  evolução  gradual,  das  transformações  lentas,  das  sobreposi- 
ções successivas  de  gerações.  E  toda  uma  renovação  da  philoso- 
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phia  natural.  A  intelligencia  liberta-se  por  completo  do  quadro 
reduzido  que  lhe  havia  marcado  a  sciencia  timida  da  antigui- 
dade e  chega  por  graus  sempre  crescentes  até  ás  ultimas  ou- 
sadias do  pensamento. 

É  certo  que  não  foi  dos  Portuguezes  que  partiu  todo  este 
complexo  sublime  do  saber,  mas  a  impulsão  foi  nossa.  A  ve- 
locidade adquirida  mais  tarde,  mercê  da  influencia  das  outras 
nações  não  deve  fazer  esquecer  que  foi  o  Portugal  marítimo 
quem,  primeiro,  por  uma  comprehensão  das  tendências  que 
vinham  lavrando  pela  Europa  culta,  realisou  o  ideal  da  civi- 
lisação  completando  a  trilogia  da  personalidade  collectiva  e 
encaminhando  o  pensamento  para  uma  linha  de  condueta  até 
então  desconhecida.  Se  á  França  pertence  a  gloria  de  ter  sido 
a  primeira  a  reconstruir  uma  unidade  politica,  o  Estado,  ex- 
pressão da  vontade  collectiva ;  se  á  Itália  ninguém  pode  negar 
que  na  Arte  attingiu  a  superioridade  esthetica  que  nunca  mais 
se  obteve  igual,  é  certo  que  á  peninsula  hispânica  e  principal- 
mente a  Portugal  foi  reservado  um  destino  ainda  mais  bri- 
lhante, o  de  ter  iniciado  a  reforma  do  pensamento,  a  renas- 
cença scientifica,  traducção  mais  alta  do  progresso,  cúpula  do 
grande  edifício  idealisado  pela  humanidade.  O  que  a  monar- 
chia  franceza,  representada  por  Luiz  IX  até  Luiz  XI  fez  para 
o  Estado;  o  que  Dante  e  Petrarca,  pela  creação  de  uma  lín- 
gua nacional  e  por  uma  invocação  do  passado  contribuíram 
para  a  renascença  da  Arte,  em  D.  Henrique,  figura  symbolica 
de  todo  um  povo,  vê -se  o  agente  que  por  uma  hypertrophia  da 
vontade,  por  uma  concepção  mais  alta  do  dever  social,  pela 
previsão  de  uma  revolução  intellectual  próxima,  impelle  as 
sciencias  e  a  philosophia  para  uma  reforma  completa,  inicia  o 
despertar  de  novas  sciencias  gradualmente  mais  complexas 
pelo  alargamento  do  mundo  conhecido  e  contribue  em  primeira 
linha  para  a  renascença  do  pensamento. 

Não  discutimos  se  foi  grande  a  estatura  moral  do  Infante. 
As  maiores   revoluções  do  pensamento  surgem  synthetisadas 
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em  um  personagem,  emergem  apparentemente  á  sua  voz.  Mas 
as  grandes  figuras  históricas  nem  sempre  traduzem  todo  o 
valor  das  revoluções.  Estas  vingam  ou  estiolam-se  consoante 
as  condições  de  vida  que  o  meio  cósmico  —  social  lhes  oífe- 
rece  e  a  estatura  do  iniciador  entra  para  a  historia  quando  a 
reforma  se  propaga  no  espaço  e  no  tempo.  Os  grandes  inno- 
v  adores,  os  maiores  moralistas,  poucas  vezes  alcançam,  quando 
não  têem  a  previsão  dos  génios,  os  limites  a  que  chegam  as 
suas  doutrinas.  Foi  assim  Sócrates  na  historia  da  Grécia,  Bu- 
dha  no  pessimismo  oriental.  E  a  sublime  figura  de  Christo 
na  civilisação  judaica  não  seria  também  um  inconsciente  da 
grandeza  da  sua  obra? 

Para  nós,  que  vemos  no  Infante  D.  Henrique  não  um  sim- 
ples personagem  enérgico  impulsionando  uma  sociedade  mas 
a  traducção  das  energias  de  todo  um  povo,  das  aspirações  de 
toda  uma  nação,  a  sua  estatura  confunde-se  com  a  alma  da 
pátria,  o  seu  génio  é  o  valor  portuguez  correndo  a  flux  sobre 
os  destinos  do  mundo.  Por  isso  é  sobre  uma  peanha  alta,  bem 
alta,  que  devemos  collocar  a  sua  estatua  como  expressão  syn- 
thetica  da  nossa  epocha  mais  brilhante.  E  um  dia  quando  nos 
libertarmos  d'este  sonho  acordado  em  que  nos  achamos,  creando 
por  uma  completa  reforma  do  pensamento,  uma  atmosphera 
de  sciencia,  de  philosophia,  de  arte,  de  moralidade,  surgirá  en- 
tão, quem  sabe?  uma  nova  creação  symbolica,  um  desequili- 
brado de  génio,  que  dará  a  este  paiz  o  logar  que  merece  pelo 
vigor  da  sua  raça,  pela  altivez  do  seu  caracter,  pela  nobreza 
da  sua  historia. 


CARACTER  E  INFLUENCIA 


DA 


OBRA  DO   INFANTE 


PEITA     EM     28     IDE     FEVEREIRO     IDE     1894 


POR 


HENRIQUE  LOPES  DE  MENDONÇA 


MEOS  MOSTRES  CAMARADAS: 


uma  epocha  de  fecunda  transformação  scientifica  como 
a  que  vamos  atravessando,  é  o  ideal  de  todos  os  ho- 
mens que  estudam  o  poder  acrescentar  algo  de  novo, 
uma  minúcia  de  analyse,  um  pormenor  esquecido, 
um  ponto  de.  vista  pessoal,  a  qualquer  dos  grandes  problemas 
que  incessantemente  se  debatem.  A  similhança  da  irrequieta  e 
infatigável  curiosidade  que  levava  os  elevados  espíritos  dos  sé- 
culos XV  e  xvi  a  desvendarem  todos  os  segredos  do  mundo 
material,  uma  anciã  insoffrivel  de  saber  distende  as  azas  do  gé- 
nio moderno,  incitando-o  a  pairar  alto,  tão  alto  quanto  possivel, 
para  rasgar  todos  os  mysterios  do  mundo  intellectual.  Não  se 
consente  que  o  estudioso  se  limite  a  constatar  a  segurança  do 
edifício  scientifico  que  se  levanta;  exige-se-lhe  que  elle  traga 
algum  novo  elemento  de  construcção,  parcella  de  cimento  ou 
bloco  de  cantaria,  e  a  custo  se  lhe  perdoa  se  elle,  com  simples 
florões,  se  propõe  a  alindar,  na  medida  dos  seus  esforços,  a 
frontaria  severa  do  monumento. 

E  por  isso,  meus  caros  camaradas,  que  obedeci  cheio  de 
hesitação  ao  vosso  honroso  convite.  Para  a  celebração  do  cen- 
tenário do  Infante  D.  Henrique  têem  direito  e  dever  de  col- 
laborar  aquelles  que  conseguiram  arrancar  das  trevas  da  his- 
toria algum  raio  luminoso  que  se  possa  projectar  entre  os 
clarões  da  sua  apotheose,  ou  aquelles  que  ao  calor  da  sua  voz 
eloquente  possam  fundir-lhe  o  bronze  da  estatua.  A  minha 
voz  é  que  não  pode  abalançar-se  a  sobresaír  no  vasto  coro  de 
triumpho  universal  que   saúda   a  veneranda  memoria.   Nem 
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tenho  factos,  nem  pontos  de  vista  novos,  nem  palmas  vistosas 
de  eloquência  para  enfeixar  no  socco  do  monumento.  Mas 
cumpro  um  dever  de  deferência  para  com  a  associação  que 
se  digna  confiar  na  minha  palavra ;  e,  prestando  homenagem 
ao  vulto  grandioso  que  se  consagra,  folgo  de  concorrer,  em- 
bora de  uma  forma  modestissima,  para  exaltar  as  glorias  da 
marinha  portugueza,  â  qual  me  orgulho  de  pertencer. 

Porque  a  verdade  é  que,  sem  ter  sido  propriamente  um 
marinheiro,  na  accepção  restricta  do  vocábulo,  o  Infante  D.  Hen- 
rique é  o  maior  dos  génios  que,  em  todos  os  tempos,  têem  dado 
impulso  á  navegação.  D.  Henrique  o  Navegador,  chamam  os 
estrangeiros  a  esse  severo  príncipe,  que  não  estendeu  as  suas 
viagens  para  alem  das  costas  da  Berbéria,  conhecidas  desde 
a  remota  antiguidade.  O  mais  extraordinário  da  consagração 
reside  exactamente  na  antinomia  que  se  nota  entre  a  vida 
corporal  do  Infante  e  esse  glorioso  epitheto.  Foi  o  seu  grande 
e  luminoso  espirito  que  navegou,  fundindo-se  no  espirito  dos 
audazes  mareantes  que  por  sua  ordem  iam  reconhecer  as  cos- 
tas da  Africa  Occidental,  iam  desvendar  os  arcanos  do  mar 
Tenebroso,  iam  roubar  ao  próprio  Deus  os  mysterios  sagrados 
do  globo  que  Elle  creára;  e  nunca  no  mundo  real  teve  uma 
encarnação  mais  completa  o  velho  mytho  de  Prometheu,  ar- 
rebatando do  Olympo  o  fogo  vivificante  ! 

Foi  o  espirito  do  Infante  que  adivinhou,  por  intuição  genial, 
todos  os  segredos  da  geographia  moderna.  É  o  seu  espirito 
que  palpita  em  todos  os  mares,  que  arrebata  a  índia  das  mãos 
poderosas  do  mahometanismo,  que  arranca  ás  vagas  do  Atlân- 
tico um  continente  inteiro,  que  illumina  o  cérebro  dos  grandes 
conquistadores  do  oceano,  de  Colombo,  de  Gama  e  de  Ma- 
galhães ! 

Não  vos  pareça  temerária  a  minha  phrase,  ou  solta  inadver- 
tidamente no  alôr  enthusiasta  da  rhetorica. 

O  genial  pensador  de  Sagres  é  muito  mais  que  um  precur- 
sor. Anda  adstricta  a  esta  palavra  a  idéa  de  uma  vaga  e  mal 
delineada  percepção  através  das  nebulosidades  densas  do  fu- 
turo, uma  visão  de  ténue  sombra,  de  contornos  esfumados, 
sem  formas  precisas,  como   as  que  nós,  os  mareantes,  lobri- 
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gamos  custosamente  no  horisonte,  deixando-noe  hesitantes  so- 
bre a  natureza  d'ellas  :  arrumação  de  nuvens  ou  conhecença 

de  torra.  Não  é  assim  indefinida  e  brumosa  a  visão  do  Infante. 
Ella  afigura-se-me   nítida,  como  deveria   ser  a  doa  prophetas 

biblieos  lendo  no  futuro.  D.  Henrique  sabe  o  que  quer  e  para 
onde  vae. 

O  primeiro  marco  da  sua  estrada  de  gloria  é  a  conquista 
de  Ceuta.  Quando  se  encontra  sobre  as  muralhas  da  cidade 
mourisca,  estende  a  vista  do  seu  espirito  sobre  a  vastidão  das 
terras  e  a  immensidade  dos  mares.  «Aeha-se»,  diz  o  eminente 
historiador  o  sr.  Oliveira  Martins  tacha-se  entre  duas  interro- 
gações infinitas :  dois  paramos  longiquos.  sobre  os  quaes  lança 
o  largo  voo  do  seu  pensamento :  um  é  o  mar  tenebroso  dos 
árabes:  outro  o  Prestes  João  das  índias». 

Pois  a  estas  duas  interrogações  do  infinito  responde  logo  o 
seu  espirito  prophetico.  Não  é  a  suggcstào  divina  que  desce 
a  illuminal-o  :  é  a  sua  própria  rasào  esclarecida  pelas  obras 
dos  geographos  da  antiguidade  e  porventura  pela  sciencia  ará- 
bica. Não  hesita.  Calmo,  severo,  reflectido,  as  caravelas  que 
elle  envia  para  o  sul  e  para  o  occidente  não  desferem  as  velas 
ao  acaso  dos  ventos,  para  que  a  Providencia  lhes  depare  ter- 
ras e  ilhas  nunca  sonhadas.  No  seu  trabalho  antevê-se  a  em- 
preza  colossal  de  Colombo,  a  portentosa  viagem  de  Vasco  da 
Gama.  Na  costa  de  Africa,  o  seu  empenho  é  procurar  as  no- 
ticias da  índia,  cujos  perfumes  inebriantes  parecem  trazer-lhe 
as  virações  de  leste  :  nos  paramos  do  mar  Tenebroso,  elle  pre- 
sente, observa,  domina,  um  continente  novo.  apenas  sonhado 
pelos  antigos. 

Quereis  as  provas  ?  Ou  antes  os  indicies  d'essa  previsão 
segara  do  sen  génio?  Encontro  os  em  dois  textos  de  um  re- 
latorio  coevo,  intitulado  De  prima  inventione  Guisi  pu- 

blicado ha  menos  de  cincoenta  annos  pelo  dr.  Schmeller  na 
sua  obra  sobre  Valentim  Fernandes  Âllemão.  O  anctor  d'esse 
relatório  é  Diogo  Gomes,  almoxarife  de  Cintra,  que  teve  parte 
importante  n'aquellas  expedições  gloriosas  do  século  xv.  re- 
clamando para  si  um  quinhão  da  honra  do  descobrimento  das 
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ilhas  de  Cabo  Verde,  geralmente  concedida  por  inteiro  ao  ge- 
novez  António  de  Noli. 

Tendo  chegado  ao  rio  Gambia,  que  explorou  quanto  lhe  foi 
possivel  até  Cantor,  Diogo  Gomes  teve  noticia  de  que  na 
margem  esquerda  d'aquelle  rio  habitava  um  potentado  indí- 
gena de  nome  Batimansa.  Procurou  travar  relações  com  elle, 
e  conseguiu-o.  O  regulo  veiu  conferenciar  com  o  capitão  por- 
tuguez,  n'uma  floresta  marginal,  acompanhado  de  uma  nume- 
rosa comitiva  de  negros,  armados  de  setas  venenosas,  de  aza- 
gayas  e  de  espadas.  Diogo  Gomes  tratou  com  elle  pacificamente, 
dando-lhe  presentes  de  mantimentos  e  de  vinho.  Então  o  re- 
gulo, agradecido  e  jubiloso,  jurou-lhe  nunca  mais  fazer  guerra 
aos  christãos  e  dar-lhes  seguro  para  mercadejar  nas  suas  ter- 
ras. 

Repito  no  latim  bárbaro  do  relatório  parte  do  período  sub- 
sequente a  esta  narrativa:  «Quod  ego  volui  experimentare 
mittens  Jacobum  quendam  Indium,  quem  dominus  Infans  no- 
biscum  misit,  ut,  si  intrassemus  Indiam,  quod  habuissemus 
linguam,  in  terram.  .  .  »  Traduzo  ao  pé  da  lettra :  «O  que  eu 
quiz  experimentar  enviando  um  certo  indio  chamado  Jacob,  o 
qual  o  sr.  Infante  mandou  comnosco,  afim  de  que,  se  chegás- 
semos á  índia,  tivéssemos  um  lingua  n?essa  terra». 

Poderá  offerecer  duvidas  a  authenticidade  d'este  indio  ;  o 
caso  não  é  para  discutir  n'este  momento.  Mas  o  que  estas 
simples  phrases  revelam  é  a  preoccupação  pertinaz  que  do- 
minava o  Infante.  Não  é  uma  mera  aspiração  platónica,  um 
palpar  indefinido  e  cego  em  busca  das  regiões  encantadas :  o 
seu  fito  é  positivo  e  nitido.  Não  é  por  Marrocos  que  elle  pre- 
tende chegar  á  índia:  a  conquista  de  Marrocos  representa  a 
parte,  porventura  espectaculosa,  em  que  elle  transige  com  o 
espirito  de  sectarismo  do  seu  tempo.  Mas  a  empreza  favorita 
do  seu  génio,  essa  vae-se  desdobrando  tenazmente,  mas  um 
pouco  na  sombra,  pelas  costas  occidentaes  da  Africa,  cujo  ex- 
tremo, procura  com  uma  pertinácia,  que  parece  denotar  a 
como  previsão  assombrosa  de  Bartholomeu  Dias  e  de  Vasco 
da  Gama. 

Porque  é  digno  de  reparo  o  caracter  quasi  clandestino  das 
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suas  expedições.  Perdido  n'uma  extremidade  da  península, 
longe  da  corte,  a  sós  com  os  seus  cartographos  e  os  seus  ma- 
reantes, desviado  de  qualquer  outra  communicaçào  com  a  so- 
ciedade agitada  da  sua  epocha,  a  sua  figura  apenas  surge  por 
instantes  na  politica  oíficial  do  paiz,  quando  o  reclamam  as 
campanhas  contra  os  mouros  de  Africa.  Afora  um  que  outro 
diploma  solicitado  das  chancellarias  para  o  revestir  dos  pode- 
res que  lhe  são  indispensáveis  para  a  sua  obra,  nada  indica  a 
repercussão  das  glorias  conquistadas  na  atmosphera  indifte- 
rente  da  corte,  e  o  paiz  permanece  quasi  absolutamente  ex- 
tranho  á  empreza  colossal  que  seduz  o  solitário  de  Sagres. 
As  suas  expedições  conservam-se,  ainda  até  hoje,  n'uma  meia 
obscuridade,  de  que  só  parcialmente  pôde  arrancal-as  o  es- 
pirito investigador  de  Azurara.  De  1448  até  1460,  data  do 
fallecimento  do  Infante,  ha  uma  lacuna  considerável  na  his- 
toria d'essas  expedições,  lacuna  accusada  por  Barros  e  por 
Góes,  e  incompletamente  preenchida  pela  narração  de  Cada- 
mosto  e  pelo  relatório  de  Diogo  Gomes,  a  que  já  me  referi. 
O  próprio  Infante  julgaria  porventura  que  a  sua  obra  era  ape- 
nas de  preparação,  e  que  não  merecia  os  encómios  dos  seus 
contemporâneos,  emquanto  o  descobrimento  da  índia  a  não 
coroasse.  Para  a  posteridade  trabalhava  elle,  como  todos  os 
génios  de  larga  envergadura,  que  á  Providencia  apraz  elevar 
de  quando  em  quando  acima  da  seara  ondulante  da  humani- 
dade, para  que  possa  banhal-os  em  cheio  o  clarão  das  estrel- 
las  do  porvir,  que  assomam  no  longínquo  horisonte  oriental. 

Mas  uma  acção  parallela,  se  bem  que  em  sentido  contra- 
rio, se  revela  no  pensamento  altíssimo  de  D.  Henrique.  E  aqui 
peço  licença  para  repetir  outro  período  do  trabalho  de  Diogo 
Gomes,  quando  se  refere  ao  descobrimento  do  archipelago  dos 
Açores:  «Tempore  quodani  Infans  dominus  Henricus,  cupiens 
scire  partes  extraneas  oceani  occidentis,  si  invenirent  insulas 
an  terram  firmam  ultra  descriptionem  Tolomei,  misit  carave- 
las ad  quaerendum  terras».  Versão  litteral:  «N'um  certo  tempo 
o  Infante  D.  Henrique,  desejando  conhecer  as  partes  extra- 
nhas  do  oceano  occidental,  se  encontrariam  ilhas  ou  terra  firme 
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alem  da  descripção  de  Ptolomeu,  expediu  caravelas  á  desco- 
berta de  terras». 

Não  esqueçamos  que  Diogo  Gomes  teve  convivência  pes- 
soal com  o  Infante,  como  um  dos  capitães  a  quem  elle  confiou 
por  vezes  as  suas  caravelas  exploradoras.  O  testemunho  é  pois 
auctorisado.  Assim,  o  Infante  D.  Henrique  tinha  como  que  a 
presciência  de  uma  terra  firme  ao  occidente.  O  seu  espirito 
ia  muito  alem  das  theoricas  especulações  da  antiguidade.  Ilhas, 
toda  a  gente  suppunha  que  estavam  disseminadas  pelo  oceano 
immenso.  A  imaginação  popular,  a  phantasia  mesmo  dos  es- 
tudiosos, davam  corpo  aos  mythos  poéticos  que  a  idade  me- 
dia bordara  sobre  a  geographia  positiva.  Mas  a  idéa  de  um  con- 
tinente perdido  nas  brumas  do  Atlântico,  só  a  poderia  aninhar 
um  grande  espirito,  embebido  em  todas  as  doutrinas  da  cos- 
mographia,  deduzindo  de  dados  scientificos  a  grandeza  do 
planeta,  e  presentindo  a  existência  d'esse  continente  por  uma 
profunda  intuição  de  necessário  equilibrio  na  obra  divina.  A 
crença  popular  de  que  a  navegação  através  do  oceano  fosse 
impossivel,  porque  antes  de  ter  aportado  a  qualquer  terra 
pereceriam  de  inanição  e  sede  todas  as  tripulações,  essa  crença 
aterradora  não  intimidava  o  pensamento  do  Infante,  como  não 
preoccupou  mais  tarde  o  génio  audaz  de  Colombo.  A  empreza 
d' este  ultimo  era  iniciada  pelo  príncipe  portuguez,  e  seguia-se 
n'uma  continuidade  de  esforços  de  que  dão  claro  testemunho 
os  documentos  do  tempo  de  D.  Affonso  V  e  de  D.  João  II,  e 
de  que  dá  prova  formal  a  revelação,  ha  pouco  feita  pelo  in- 
cansável investigador  o  sr.  Ernesto  do  Canto,  da  prioridade 
chronologica  do  descobrimento  do  Labrador  sobre  a  gloriosa 
expedição  do  grande  genovez.  Assim,  no  espirito  de  Colombo, 
como  no  espirito  do  Gama,  palpitava  a  inspiração  do  egrégio 
Infante ;  e  quando  mais  tarde  Magalhães  demonstra  pratica- 
mente a  esphericidade  da  terra  e  mede  a  grandeza  do  globo 
com  as  quilhas  das  suas  naus,  ó  a  obra  gigantesca  iniciada 
por  D.  Henrique  que  obtém  a  sua  final  coroação,  é  a  seien- 
cia  humana  que  chega  á  meta  dos  seus  designios,  impulsionada 
pela  mão  hercúlea  do  sonhador  de  Sagres. 

Os   summos  problemas  da  navegação  e  da  geographia  não 
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os  resolveu  elle  ;  para  tanto,  dados  os  recursos  d'aquelle  tempo 
e  os  innumeros  attritos  de  preconceitos  seculares,  era  escassa 
a  vida  de  um  homem.  Acima  de  qualquer  outro,  porém,  elle 
encaminhou  poderosamente  a  sua  solução.  Vimos  como  do  seu 
cérebro  derivaram  as  caudalosas  torrentes  de  luz  que  em  me- 
nos de  dois  séculos  conquistaram  para  o  homem  cerca  de  três 
quartas  partes  do  globo. 

E  entre  as  nuvens  de  oiro  e  purpura  os  grandes  descobri- 
dores da  terra  deveram  de  divisar-lhe  vagamente  a  luminosa 
figura,  em  toda  a  parte,  ao  longe,  ao  longe,  para  os  extremos 
do  desconhecido  oceano,  na  índia,  nas  Molucas,  na  America ! 

Indispensavelmente,  a  arte  de  navegar  deveu  ao  seu  im- 
pulso uma  revolução  completa.  Cosmographos,  astrónomos,  sá- 
bios da  Europa  inteira  vieram  dar  alento  á  escola  de  Sagres, 
mais  tarde  centralisada  em  Lisboa.. 

N'ella  se  educaram  os  mais  illustres  dos  navegadores,  do 
seu  influxo  nasceu  a  cartographia  positiva  dos  modernos  tem- 
pos. 

E  similhantemente,  a  construcção  naval,  foi-se  aperfeiçoando 
e  adaptando  ás  necessidades  da  navegação  no  mar  largo.  Das 
explorações  dos  portuguezes  data  a  agonia  do  typo  secular  do 
navio  de  guerra,  impulsionado  pelos  remos,  da  galé  celebrada 
em  todas  as  guerras  da  antiguidade.  E  á  influencia  do  Infante 
se  deve  o  typo  que  durante  o  seu  século  teve  o  mais  brilhante 
papel  nas  expedições  marítimas.  Refiro-me  á  caravela,  tomada 
pelas  suas  mãos  no  estado  rudimentar  e  grosseiro  de  barco 
de  pesca;  aligeirada,  augmentada  na  lotação,  aperfeiçoada  nas 
suas  condições  de  navigabilidade,  de  modo  que  ainda  durante 
a  vida  do  Infante  merecia  os  calorosos  elogios  do  veneziano 
Cadamosto ;  assumindo  uma  forma  mais  completa  e  definitiva 
sob  a  direcção  de  Colombo  e  de  Gama.  De  maneira  que  os 
seus  três  estados  correspondem,  se  me  é  permittida  a  analogia, 
ás  metamorphoses  de  um  insecto. 

Mas  isto  é  um  exemplo  apenas ;  não  é  meu  intento  recapi- 
tular o  que  sobre  arte  de  navegar  e  material  naval  aqui  ex- 
pozeram  ha  pouco  diante  de  nós  as  vozes  mais  auctorisadas  de 
dois  illustres   camaradas  nossos.  Basta  a  recordação  d'essas 
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brilhantes  conferencias  para  accentuar  a  influencia  poderosa 
que  sobre  taes  assumptos  teve  o  espirito  do  Infante.  Se  friso 
estes  factos,  é  apenas  para  fundamentar  a  asserção  a  que  me 
abalancei  no  começo  d' esta  conferencia,  e  que  repito  agora : 
o  Infante  ]).  Henrique  é  o  maior  dos  génios,  que,  em  todos 
os  tempos,  têern  dado  impulso  á  navegação. 

E  todavia,  meus  senhores,  este  vulto  grandioso  só  no  nosso 
século  seimpoz  verdadeiramente  á  admiração  do  mundo.  Agora, 
mercê  dos  trabalhos  da  critica  moderna,  é  que  principia  a  ba- 
nhal-o  a  luz  plena  da  historia.  Ainda  ha  poucos  dias,  se  me 
deparou  n'um  jornal   de  Lisboa  a  traducção  de  um  artigo  de 
uma  gazeta  ingleza,  o  Standard,  se  bem  me  lembro,  allusivo 
ao  centenário  do  Infante.  Se  os  meus  camaradas  não  o  leram, 
não   calculam  o  vasio  e  a  fatuidade  de  similhante  artigo.  Pa- 
lavras agradáveis,  é  certo,  mas  diluidas  n'aquelle  tom  de  su- 
premo desdém,  que  é,  sobre  todos  os  outros  povos,  o  caracte- 
rístico do  inglez  ignorante   e  chauvin.  Sinto  não  o  ter  á  mão 
para  o   expor  ao  riso  que  merece.  Recordo-me  vagamente  de ' 
que  nos  fazia  a  concessão  de  achar  o  Infante  um  homem  illus- 
tre,    comquanto  incapaz  de  hombrear  com  a  estatura  gigan- 
tesca de  Colombo. 

Era  um  heroe  secundário,  uma  espécie  de  preparador  de 
mysterios   de   prestidigitação,   que  apresentava  humildemente 
aos  génios   a  urna  de  onde  elles  sacavam  mundos.  Não  eram 
estas,  repito,    as  palavras   do  jornalista  in  albis  e  historiador 
in  herbis ;  mas  era  esta  a  impressão   que  se  recebia  d'aquellas 
linhas,  seccas  como  um  bom  cidadão  do  Reino  Unido,  membro 
das  sociedades  de  temperança...  litteraria.  Xão  se  esquecia, 
é  claro,  a  circumstancia,  altamente  lisonjeira  para  o  patriotis- 
mo inglez,  de  ser  o  Infante  filho  de  uma  ingleza.  E  concluía 
por  affirmar  que,  se  alguns  eruditos  no  mundo  conheciam  estes 
nomes,  aos  historiadores  inglezas  o  deviam. 

Sobre  este  ultimo  ponto  é  que  não  era  absolutamente  des- 
tituido  de  fundamento  o  orgulho  do  jornalística  britannico. 
Tratando-se  de  consagrar  a  memoria  do  Infante,  ha  uni  nome 
inglez   que  não  deve   ficar  esquecido,  como  o  de  um  homem 
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que  lavrou  uma  das  mais  solidas  pedras  para  o  monumento 
do  nosso  sublime  compatriota.  Kefiro-mc  ao  historiador  inglez 
Major,  ha  poucos  annos  fallecido.  E  é  realmente  de  lastimar 
•que  elle  não  presenceie  a  festiva  consagração  prestada  hoje  ao 
lieroe  do  mais  notável  dos  seus  livros,  d'aquelle  que  lhe  me- 
rece da  parte  dos  portuguezes  um  reconhecimento  indelével. 
Folgo  de,  pela  minha  parto,  prestar  aqui  esta  homenagem  á  sua 
memoria,  já  que  a  morte  não  permittiu  que  a  sua  voz  impar- 
cial e  potente  destacasse  agora  no  concerto  de  acclamações 
que  saúdam  a  gloria  do  grande  Infante. 

Encontrou  este,  é  certo,  o  seu  Plutarcho,  entre  a  aristocra- 
cia intellectual  dos  seus  contemporâneos.  Mas  a  obra  de  Azu- 
rara não  só  ficou  incompleta,  como  apenas  logrou  a  luz  da 
publicidade  ha  pouco  mais  de  cincoenta  annos.  O  próprio  Da- 
mião de  Góes,  na  Chronica  do  p7*incipe  D.  João,  declara  não 
ter  encontrado  o  manuscripto.  Só  Barros  se  valeu  das  notas 
soltas  de  Azurara  para  elucidar,  quanto  em  si  coube,  a  vida 
do  Infante  D.  Henrique  e  a  historia  das  suas  expedições.  Mas 
a  figura  imponente  do  solitário  de  Sagres  conservou-se  envolta 
nas  nebulosidades  da  lenda,  similhante  a  um  semi-deus  my- 
thologico  que  dominasse  os  mares.  E  no  estrangeiro,  a  sua 
gloria  permanecia  quasi  desconhecida,  por  vezes  proclamada 
pela  voz  de  uma  meia-sciencia,  da  qual  ainda  são  echo  as 
phrases  alludidas  do  articulista  do  Standard.  Ao  mesmo  tempo 
que  o  nome  do  immortal  príncipe  surgia  lentamente  das  som- 
bras da  historia,  loucas  pretensoos  de  patriotismo  cego  se  ele- 
vavam, especialmente  da  parte  dos  francezes,  para  contestar 
a  prioridade  dos  descobrimentos  portuguezes  e  diminuir  a  es- 
tatura colossal  do  Infante. 

Renhida  foi  a  contenda.  Graças  aos  trabalhos  de  tantos  sá- 
bios illustres,  entre  os  quaes  citarei  particularmente  o  eminente 
investigador  visconde  de  Santarém,  essas  falsas  presumpçoes 
acham-se  afinal  destruídas,  e  geralmente  se  reconhece  o  papel 
superior,  e  durante  largo  tempo  quasi  exclusivo,  que  desem- 
penhou Portugal  na  epopêa  da  civilisação  moderna. 

Simultaneamente,  as  brumas  que  obscureciam  o  vulto  do 
Infante  vão-se  diluindo  na  verdade  serena  da  historia.  Perde 
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acaso  com  isso  a  poesia,  mas  ganha  indubitavelmente  a  scien- 
cia.  A  figura  despe  o  aspecto  lendário  de  gigante  para  assu- 
mir proporções  humanas,  que  a  fazem  comprehensivel  e  con- 
tingente. Nada,  afinal  ,de  contas,  amesquinha  os  heroes  como 
o  mytho  da  inspiração  divina,  celebrado  nos  panegy ricos  e  nos 
agiologios.  E  uma  força  sobrenatural  que  actua  sobre  esses 
predestinados,  que  lhes  illumina  o  entendimento,  que  lhes  guia 
o  braço,  que  lhes  dirige  a  alma,  e  que  os  reduz  a  simples 
autómatos  movidos  pelas  mãos  da  Providencia. 

O  Infante  D.  Henrique  é  homem,  e,  como  homem,  a  sua 
biographia  é  mais  uma  prova  do  velho  e  tantas  vezes  invo- 
cado aphorismo  de  Terêncio.  Sombras  empanam  a  sua  vida, 
misturando-se  e  dissipando-se  no  clarão  deslumbrante  do  seu 
génio.  Tem  os  defeitos  das  suas  qualidades,  tem  a  fria  im- 
passibilidade de  todos  os  homens  absorvidos  por  uma  idéa 
dominante.  O  seu  espirito  é  como  um  terreno  onde  não  vice- 
jasse uma  planta  amena,  onde  não  desabrochasse  uma  flor 
perfumada,  onde  uma  herva  rescendente  não  podesse  nutrir-se, 
onde  todos  os  germens  fossem  destruídos,  mortos,  aniquila- 
dos, pelas  robustas  raízes  da  arvore  da  sciencia,  que  sobre  o 
terreno  inteiro  desdobra  a  sua  copa  implacável  e  severa. 

E  um  solitário,  um  asceta,  envolto  no  seu  pensamento,  como 
n'um  cilicio.  O  amor  não  floresce  para  elle ;  não  ha  figura 
suave  de  mulher  que  lhe  esmalte  a  existência.  O  pae,  res- 
peita-o  como  soberano,  é  possível  que  nos  recessos  da  sua 
alma  elle  desperte  por  momentos  uma  faísca  de  sentimento 
affectivo,  mas,  afastado  d'elle  no  eremitério  da  Terça  Nabal, 
não  consta  que  as  saudades  o  levem  frequentes  vezes  á  corte. 
O  aífecto  fraternal  recalca-o  elle  no  peito  quando  a  salvação 
de  um  dos  irmãos  se  torna  um  elemento  perturbador  da  sua 
obra,  quando  o  auxilio  prestado  a  outro  o  distrahiria,  talvez 
longo  tempo,  dos  trabalhos  em  que  se  acha  empenhado.  A  luz 
exclusiva  do  sentimento,  Tanger  é  uma  macula  sombria  na 
vida  do  grande  Infante,  Alfarrobeira  empana  levemente  o 
brilho  do  seu  caracter. 

E  egoísmo?  Será;  mas  se  o  egoísmo  é  susceptível  de  gra- 
dações, este  é  do  melhor  quilate.  A  idéa  fixa  que  determina  a 


135 

exclusão  quasi  por  completo  dos  sentimentos  affectivos  é  uma 
idéa  humanitária,  não  é  uma  mesquinha  ambição  pessoal.  Di- 
gam o  que  disserem  os  pessimistas,  o  interesse  material  aufe- 
rido pelo  Infante  estava  longe  de  corresponder  á  magnitude 
do  seu  propósito.  Quanto  mais  fáceis  e  mais  seguras  seriam 
as  satisfações  de  uma  estreita  ambição  de  poder,  se  elle  hou- 
vesse, por  exemplo,  acceitado  as  propostas  do  imperador  da 
Allemanha  e  dos  reis  de  Castella  e  de  Inglaterra  para  tomar 
o  commando  dos  seus  exércitos?  Se  tivesse  accedido  a  con- 
vite análogo  feito  pelo  papa  Martinho  V  ?  No  estado  de  per- 
turbação em  que  se  achava  o  mundo  politico,  n'uma  elaboração 
effervescente  que  devia  dar  a  Europa  reconstituída  das  epochas 
modernas,  que  fácil  seria  para  um  espirito  levantado  e  perti- 
naz como  o  do  Infante  o  talhar  o  seu  quinhão  de  dominio  no 
património  do  feudalismo  agonisante  ou  no  esplendido  thesouro 
de  Turcos  e  de  mouros ■?  Não  são  as  suas  recusas  uma  prova 
de  que  o  guiavam  mais  elevadas  aspirações  do  que  a  sede  do 
poder  ou  da  riqueza  ? 

Estes  mysterios  da  psychologia,  explica-os  muito  mais  cla- 
ramente á  nossa  intelligencia  a  profunda  intuição  dos  grandes 
génios  da  litteratura  e  da  arte,  do  que  as  complicadas  elucu- 
brações dos  homens  da  sciencia.  Shakespeare  apresenta-nos 
um  admirável  modelo  d'esses  homens,  movidos  por  um  pensa- 
mento dominante,  e  esmagando  em  holocausto  a  esse  pensa- 
mento as  vidas  dos  que  os  amam  e  o  próprio  coração.  Hamlet, 
o  principe  dinamarquez,  tem  uma  alma  pura  e  generosa,  pro- 
pensa á  ternura,  aberta  aos  sentimentos  mais  nobres  e,  como 
hoje  diríamos,  mais  altruístas.  De  súbito,  o  seu  espirito  é  il- 
luminado  por  um  clarão  sinistro.  O  segredo  da  morte  de  seu 
pae  desvenda-se,  um  ideal  de  vingadora  justiça  se  apodera 
de  todo  o  seu  ser.  E  a  sua  alma  transforma- se,  levando-o  á 
crueldade  e  ao  desprezo  pela  vida  humana,  quando  for  neces- 
sário sacrifical-a  no  altar  onde  fulge  implacável  o  idolo  da 
vingança.  Duro  para  com  sua  mãe,  fugidio  para  os  seus  ami- 
gos," cruel  para  com  a  virgem  que  o  impregnou  de  todos  os 
perfumes  de  um  amor  celeste,  esse  meigo  sonhador  torna-se 
um  assassino.   Um  innocente  morre  ás  suas  mãos,  e  por  sua 
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culpa  a  doce  Opbelia  desce  ao  tumulo,  flor  calcada  rudemente 
nos  passos  que  o  conduziam  á  realisação  de  uma  obra  infle- 
xível. 

Pois  o  ideal  do  principe  dinamarquez  é  bem  mais  estreito 
e  pessoal  do  que  o  que  impulsiona  as  acções  do  Infante  D.  Hen- 
rique. E  comtudo,  a  nenhum  dos  espectadores  da  grande  tra- 
gedia de  Shakespeare  se  afigura  antipathica  e  repugnante  a 
figura  de  Hamlet. 

Porque  ha  de,  na  real  e  vivida  epopêa  portugueza,  surgir 
maculada  pela  ferocidade  a  figura  do  principe  navegador?  Por- 
ventura, no  mundo  da  ficção,  a  triste  e  encantadora  Ophelia 
é  menos  digna  de  lastima  do  que,  no  mundo  da  realidade,  o 
é  o  infante  D.  Fernando,  a  victima  expiatória  do  desastre  de 
Tanger?  Porventura  o  assassínio  do  pobre  Polónio  é  menos 
grave,  sob  o  ponto  de  vista  do  sentimento  humanitário,  do  que 
a  apparente  indifferença  de  D.  Henrique  pela  catastrophe  de 
Alfarrobeira  ? 

Perdoem-me  os  meus  illustres  camaradas  esta  digressão  pelo 
campo  da  arte,  que  me  devera  porventura  ser  vedada  n?esta 
casa,  cujos  echos  só  querem  repetir  as  formulas  severas  da 
sciencia.  Levou-me  a  isso  a  tendência  invencível  do  meu  es- 
pirito, que  não  pode  furtar-se  á  emoção  artística  na  contem- 
plação dos  grandes  phenomenos  da  historia.  E  parece-me  tam- 
bém que  essa  colossal  figura  do  Infante  ficará  mais  tangivel  e 
clara  para  os  nossos  olhos,  se  aífeiçoarmos  a  vista  pelo  espe- 
ctáculo que  a  vida  contemporânea  ou  a  arte  creadora  nos  po- 
dem ofFerecer  hoje  em  dia. 

Quem  sabe  as  profundas  máguas,  as  dilacerantes  angustias, 
as  terríveis  hesitações,  que  revolveriam  secretamente  a  alma 
do  Infante,  nas  duas  tremendas  conjuncturas  a  que  me  referi? 
Estes  taciturnos,  de  trato  áspero  e  de  concentrado  espirito, 
não  esmagam  impunemente  os  sentimentos  affectuosos  que 
são  o  apanágio  do  coração  humano.  Por  não  explodirem  na 
palavra  dura,  por  não  transparecerem  no  olhar  frio,  não  são 
menos  horrorosas  as  torturas  que  por  vezes  lhes  despedaçam 
a  alma.  Infelizmente,  a  historia  não  possue  documentos  pre- 
cisos que  illuminem  estes  Íntimos  recessos  da  alma  do  immor- 
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tal  Infante.  Mas  é  licito  preenchel-os  pela  hypothcse,  lembran- 
do-nos  que  nenhum  d'esses  predestinados,  na  apparencia  egoís- 
tas, é  inaccessivel  de  todo  aos  tremendos  arranques  da  sensi- 
bilidade humana.  Napoleão,  com  quem  o  sr.  Pinheiro  Chagas 
justamente  o  compara,  soluçava  como  uma  creança,  em  seguida 
a  Wagram,  em  seguida  a  Bautzen,  á  cabeceira  de  um  cama- 
rada moribundo  ;  chorava  dolorosamente  ao  separar-se  do  ma- 
rechal Lannes  ;  levou  uma  noite  inteira  a  lamentar-se,  banhado 
em  lagrimas,  junto  da  imperatriz  Josephina  de  quem  ia  di- 
vorciar-se.  Sabem-se  estes  factos  isolados,  que  servem  para 
•completar  o  retrato  moral  de  um  grande  homem,  pelas  memo- 
rias intimas,  pelas  correspondências,  pelas  indiscrições  surpre- 
hendidas  dos  seus  familiares.  Todos  esses  elementos  nos  fal- 
tam para  apreciar  devidamente  o  caracter  do  Infante.  Mas 
denegril-o  de  animo  feito,  sem  ter  em  conta  a  grandeza  ex- 
cepcional da  obra  que  lhe  absorvia  todas  as  faculdades,  deve 
considerar-se,  conclue  com  rasão  o  illustre  escriptor  que  acabo 
de  citar,  como  uma  das  mais  flagrantes  injustiças  e  das  mais 
negras  ingratidões  que  podem  macular  um  povo. 

E  depois,  D.  Henrique  não  é  um  santo:  o  seu  nome  não 
reclama  um  logar  nos  agiologios,  impõe-se  á  admiração  dos 
historiadores  :  a  sua  fama  não  é  consagrada  em  bulias  de  beati- 
ficação, mas  surge  luminosa  da  esteira  phosphorecente  das 
suas  caravelas  e  das  naus  que  depois  da  sua  morte  cortaram 
o  oceano  e  conquistaram  o  globo  terráqueo.  As  estrophes  do 
seu  poema  de  gloria  não  perpassam  no  latim  unctuoso  das 
litanias ;  modulam-se  nas  brisas  do  Atlântico  e  nas  monções 
do  Indico,  rugem  nos  temporaes  do  Cabo  e  nos  tufões  do  mar 
da  China. 

Mas  se  alguém  quizesse  levar  ainda  mais  longe  a  justifica- 
ção do  seu  caracter,  pol-o-ía  em  confronto,  respeitosamente, 
com  o  espirito  mais  puro,  mais  sereno,  mais  augusto,  que  tem 
merecido  as  adorações  da  humanidade  ;  e  no  Evangelho  encon- 
traria, sem  que  lhe  perturbassem  a  fé,  as  rudes  palavras  di- 
rigidas pelo  Christo  a  sua  Mãe,  santificada  pela  egreja.  Vê-se 
por  ellas  como  o  exclusivismo  de  um  ideal  sublime  dissolve  a 
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doce   ternura,   que  faz  a  felicidade  e  o  conforto  dos  corações 
vulgares. 

Ainda  na  sua  ascendência,  nós  encontraremos  a  explicação 
do  extraordinário  caracter  do  Infante.  O  mesmo  sangue  violento 
que  conduziu  D.  Pedro  I  á  loucura  do  amor  exclusivo,  es- 
magando todos  os  instinctos  brandos,  conjugada  com  a  lou- 
cura da  justiça,  levada  até  aos  extremos  da  crueldade,  foi  o 
que  gerou  em  seu  neto  a  loucura  sublime  da  gloria,  o  amor 
pela  sciencia  rompendo  através  de  todas  as  exigências  do  co- 
ração. Amalgamae  esta  tendência  enthusiastica  de  peninsular 
com  o  íleugma  britannico,  recebido  do  sangue  materno,  com  a 
herança  do  caracter  inglez,  composto  de  necessidade  de  in- 
dependência, de  capacidade  de  iniciativa,  de  vontade  enérgica 
e  pertinaz,  de  vehemencia  de  paixões  concentradas,  do  habito 
de  olhar  para  dentro  de  si,  emfim  de  todas  essas  complexas 
feições  moraes  que  arrastam  o  homem  ao  que  Taine  denomina 
espirituosamente  «a  hypertrophia  do  eu».  Ajuntae  a  tudo  isto 
o  fermento  mórbido  do  génio,  e  tereis  um  retrato  formulado 
segundo  as  modernas  doutrinas  da  hereditariedade. 

Foi  esta  mescla  de  raças  que  produziu  o  heroe  incompará- 
vel que  os  meus  olhos  vêem  na  plana  dos  grandes  conquista- 
dores da  humanidade,  d'esses  vultos  gigantescos  que  baptisam 
um  século  nas  paginas  da  historia,  Alexandre  Magno  e  Júlio 
César  entre  os  antigos,  Christovam  Colombo  e  Napoleão  Bo- 
naparte nas  epochas  modernas.  A  estrella  de  D.  Henrique 
resplende,  com  brilho  supremo,  na  radiante  constellação  das 
glorias  portuguezas,  e  só  uma  outra,  na  nossa  historia,  pôde 
egualar-lhe  a  grandeza:  a  que,  no  século  seguinte,  illumina  o 
génio  portentoso  de  Affonso  de  Albuquerque. 

E  singular  a  approximação  doestes  dois  nomes,  demarcando 
os  dois  pontos  angulares  da  nossa  epopea  nacional:  o  inicio 
e  a  culminância.  E  uma  extraordinária  coincidência  de  datas 
determina  um  século  exacto  entre  o  ponto  de  partida  e  o  ponto 
de  chegada  d'esta  singradura  apotheotica:  1415,  a  conquista 
de  Ceuta,  a  primeira  expedição  que  a  terras  de  Africa  fazem 
forças  portuguezas;  1515,  a  morte  de  Albuquerque,  que  as- 
signala  o   começo   da  decadência  do  nosso  império  colonial. 
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Não  será  curioso  approximar  estas  entidades  prestigiosas,  co- 
tejar estes  dois  gigantes  que,  com  um  punhado  de  homens, 
intentam  affeiçoar  o  mundo  á  politica  de  um  pequeno  povo  de 
heroes  ? 

Quando  o  primeira  expira,  o  segundo  balbucia  as  primeiras 
canções  da  infância.  1453,  é  o  nascimento  de  AíFonso  de  Al- 
buquerque ;  1460,  é  a  morte  do  Infante. 

Entre  o  apparecimento  dos  dois  no  tablado  da  historia,  me- 
deia pouco  menos  de  um  século.  Mas  que  século  esse !  Como 
é  avolumado,  accrescido,  amplificado,  pela  grandeza  dos  acon- 
tecimentos que  n'elle  se  contêem ! 

A  exploração  da  Africa  occidental,  a  passagem  do  cabo  da 
Boa  Esperança,  o  descobrimento  da  America,  a  primeira  via- 
gem maritima  á  índia  ;  innumeraveis  heroes  d'essas  campanhas 
da  sciencia,  Gil  Eannes,  Zarco,  Diogo  Gomes,  Noli,  Diogo 
Cam,  Diogo  de  Azambuja,  Bartholomeu  Dias,  os  Corte-Reaes, 
Labrador,  Colombo,  Vasco  da  Gama,  João  da  Nova,  Alvares 
Cabral,  cito  ao  acaso  da  minha  reminiscência.  Na  politica  in- 
terna, a  nobreza  subjugada,  e  um  monarcha  de  alto  espirito 
concentrando  o  poder  real  nas  suas  mãos  de  ferro.  Na  politica 
de  expansão,  as  costas  da  Berbéria  domadas  pelo  esforço  dos 
capitães  portuguezes :  depois  de  Ceuta,  Alcácer,  depois  de  Al- 
cácer, Arzilla,  depois  de  Arzilla,  Tanger ;  as  feitorias  commer- 
ciaes,  os  castellos,  as  missões  portuguezas,  disseminando-se 
pela  Guiné,  pela  Mina,  pelo  Congo ;  as  colónias  dos  archipe- 
lagos  recemdescobertos  desenvolvendo-se  por  uma  forma  ma- 
ravilhosa ;  e  por  ultimo  os  alicerces  do  nosso  império  indosta- 
nico  cimentados  pela  audácia  e  pela  intelligencia  de  varões 
como  Duarte  Pacheco  e  D.  Francisco  de  Almeida. 

Que  estrada  fulgurante  e  diamantina !  Que  extranho  bor- 
bulhar de  talentos,  de  heroicidades,  de  glorias !  Pois  para  que 
os  dois  colossos  os  dominem,  para  que  as  suas  cabeças  sobrele- 
vem a  esta  messe  deslumbrante,  necessário  é  que  as  suas  pro- 
porções sejam  quasi  sobrehumanas !  E  assim  é :  na  rocha  de 
Sagres  e  na  ilha  de  Goa,  essas  duas  figuram  elevam-se  como 
desmarcadas  visões  de  um  sonho  homérico,  e  os  seus  olhares 
inspirados  abrangem  o  infinito. 
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Mais  infeliz  do  que  o  seu  emulo,  Albuquerque  só  muito 
tarde  deu  os  primeiros  passos  na  carreira  que  o  immortalisou. 
Quando  foi  armado  cavalleiro  em  Ceuta,  D.  Henrique  saía 
apenas  da  adolescência;  quando  foi  pela  primeira  vez  á  índia, 
Albuquerque  entrava  já  na  velhice.  Quarenta  e  cinco  annos, 
quasi  meio  século,  medem  o  desenrolar  da  vasta  empreza  a  que 
o  primeiro  consagrou  assim  três  quartas  partes  da  sua  vida ; 
cerca  de  doze  annos  apenas  foram  dados  pela  Providencia  a 
Albuquerque  para  desenvolver  todos  os  recursos  do  seu  génio. 

Mas  a  obra  de  D.  Henrique  era  por  sua  natureza  lenta  e 
pertinaz,  demandava  todos  os  esforços  de  uma  rasâo  serena  e 
prophetica,  a  tenacidade  sem  impaciências,  o  vigor  nunca  des- 
mentido por  desfalecimentos,  a  concentração  persistente  da 
actividade.  Ao  passo  que  a  obra  de  Albuquerque,  mais  espe- 
ctaculosa  e  arrebatada,  exigia  a  impetuosidade  do  guerreiro, 
combinada  com  a  rápida  percepção  do  estadista.  A  sua  espada 
lampeja  como  um  raio,  fulminando  o  poder  mahometano  na 
índia,  assegurando  por  momentos  o  predomínio  portuguez  em 
todo  o  oriente.  As  caravelas  do  Infante  vão  lentamente  pene- 
trando o  ignoto,  e  cada  uma  das  suas  expedições  marca  um 
ponto  de  espera  na  invasão  gradual  do  mundo  pela  civilisação 
europêa.  Por  isso,  D.  Henrique  occupa  mais  vasto  logar  na 
sciencia;  Albuquerque  avulta  mais  vigorosamente  na  politica. 
O  ultimo  é  o  complemento  do  primeiro,  como  a  acção  o  é  do 
pensamento. 

Na  historia  moderna,  temos  uma  analogia  frizante  da  mis- 
são d'estes  dois  grandes  homens.  Refiro-me  á  revolução  fran- 
ceza,  pacientemente  preparada  pela  philosophia  humanitária 
do  século  xvni,  espalhada  no  mundo  pela  espada  ílammejante 
de  Napoleão.  Assim  a  guerra  completa  e  difFunde  uma  obra 
de  paz ;  assim,  por  uma  providencial  anomalia,  a  força  torna 
perduráveis  as  conquistas  do  direito. 

Do  direito,  disse,  e  não  me  desdigo.  Pelo  espirito  dos  meus 
ouvintes,  perpassa,  como  uma  negativa,  a  recordação  das  vio- 
lências, das  depredações,  dos  crimes  de  toda  a  espécie,  das 
crueldades  sem  nome,  que  assignalam  a  historia  colonial  de 
todos  os  povos.  Embora!  D'esse  cahos  tenebroso  brotam  raios 
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de  luz  que  esclarecem  a  consciência  humana ;  cTesse  montão 
enorme  de  injustiças  surge  a  affirmação  do  um  direito  sagrado : 
o  direito  do  homem  ao  planeta  que  habita. 

Assim  pois,  á  philosophia  revolucionaria  do  século  passado, 
á  obra  tenaz  e  demolidora  dos  Montequieu,  dos  Voltaire,  dos 
Rousseau,  dos  Diderot,  dos  dAIembert,  pode  no  século  xv 
comparar-se  o  trabalho  gigantesco  de  renascença  scientiíica  ini- 
ciado pelo  Infante  com  a  collaboração  dos  seus  marinheiros, 
dos  seus  pilotos,  dos  seus  cartographos.  E  a  mão  poderosa  de 
Bonaparte  repete,  n'um  campo  differente  de  actividade,  a  obra 
explosiva  com  que  Albuquerque,  três  séculos  antes,  illuminára 
todo  o  Oriente. 

E  de  passagem,  cumpre  notar  uma  coincidência  histórica 
de  elevado  alcance.  Para  todos  os  grandes  conquistadores,  a 
índia  é  como  um  sonho  inebriante,  uma  espécie  de  ambi- 
cionado paraiso,  como  aquelle  que  os  viajantes  da  edade  mé- 
dia procuram  por  todos  os  recessos  do  mundo.  Alexandre 
Magno  empenha  na  sua  conquista  o  máximo  dos  seus  esfor- 
ços ;  Júlio  César  pensa  porventura  no  caminho  d'essa  região 
encantada,  quando  estabelece  o  seu  dominio  no  Egypto;  Na- 
poleão Bonaparte,  em  1812,  lança  o  seu  exercito  sobre  a  Rús- 
sia, porque,  diz  elle  a  mr.  de  Narbonne,  «esse  longo  cami- 
nho é  o  caminho  da  índia»,  e  o  accèsso  das  forças  francezas 
até  ao  Ganges  seria  «a  expedição  gigantesca,  mas  exequivel, 
do  século  xix».  De  todos  os  conquistadores  europeus,  é  Al- 
buquerque, comtudo,  o  que  mais  se  approxima  da  realisação 
d'esse  sonho,  antecipando  a  obra  de  expansão  politica  e  mer- 
cantil que  hoje  vemos  concretisada  no  império  colossal  da 
Grã-Bretanha. 

Mas,  voltando  ao  parallelo  dos  dois  extraordinários  portu- 
guezes,  que  de  affinidades  e  que  de  contrastes  se  observariam 
nos  seus  temperamentos,  nas  suas  índoles,  nas  manifestações 
do  seu  génio,  se  esse  trabalho  não  fosse  extremamente  diffi- 
cultado  pela  falta  de  Íntimos  pormenores  biographicos  com 
relação  ao  Infante ! 

Não  teve  este,  como  Albuquerque,  a  penna  de  um  secre- 
tario curioso  e  ingénuo  que  lhe  notasse  as  palavras,  as  acções 
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e  os  gestos,  como  fez  Gaspar  Corrêa  nas  Lendas  da  índia] 
nem  a  devoção  de  um  filho  querido,  que  elevasse  um  monu- 
mento litterario  á  sua  memoria  (Commentarios  do  grande  Af- 
fonso  de  Albuquerque);  nem  mão  piedosa  que  não  deixasse 
perder  as  suas  cartas,  documentos  preciosos  para  a  historia. 
D'estas  obras  destaca-se,  vivaz  e  nitida,  a  figura  do  grande 
conquistador  do  Oriente ;  ao  passo  que  o  vulto  épico  do  soli- 
tário de  Sagres  apenas  pôde  entrever-se  através  das  informa- 
ções, um  pouco  vagas,  levemente  suspeitas,  do  livro  de  Azu- 
rara, chronista  cortezão,  e  n'um  que  outro  traço  fugitivo  do 
relatório  de  Diogo  Gomes. 

Para  o  equilíbrio  do  seu  temperamento  faltava  a  Albuquer- 
que o  contrapeso  do  cant  britannico,  que  roça  pela  hypocri- 
sia,  por  um  exagerado  pudor  das  manifestações  externas  do 
sentimento.  Se  bem  que  geralmente  temeroso  no  aspecto,  o 
Infante  tinha  uma  provisão  de  sangue  frio  sufficiente  para  lhe 
abafar  o  fogo  interno  da  cólera.  Por  isso,  mesmo  na  extrema 
irritação,  o  gesto  era  comedido,  a  palavra  mansa.  Não  se 
exaltava,  não  tinha  accessos,  nem  fúrias ;  tornava-se  mais  es- 
quivo, mais  concentrado,  quando  a  paixão  lhe  abalava  o  animo, 
e  nunca,  diz  Azurara,  «palavra  torpe  nem  deshonesta.  .  .  foi 
ouvida  de  sua  boca».  Por  isso,  o  seu  génio  era  constante  na 
adversidade,  e  não  se  deixava  seduzir  pela  vaidade  nos  casos 
prósperos.  Não  estaes  vendo  n'este  esboçado  perfil  a  prepon- 
derância do  sangue  materno,  não  vos  impressionam  os  con- 
trastes com  o  caracter  do  pae  e  do  avô,  ruidosos  na  alegria, 
trovejantes  na  cólera,  communicativos  nas  aífeições? 

Pelo  contrario,  em  Albuquerque,  nada  vem  contrabalançar 
os  Ímpetos  do  temperamento  meridional,  a  não  ser  o  instincto 
da  prudência  politica,  frequentes  vezes  subjugado  pela  força 
explosiva  das  paixões.  «Era  supito  em  sua  paixão,  e  logo  ar- 
rependido», diz  Gaspar  Corrêa.  E  as  provas  características  da 
sua  violência  multiplicam-se  em  muitas  passagens  da  sua 
biographia,  das  quaes  basta  citar  o  episodio  succedido  deante 
de  Ormuz,  em  1508,  quando  arrancou  as  barbas  ao  velho  João 
da  Nova  e  o  poz  a  ferros,  porque  o  experimentado  mareante 
se  oppunha  á  continuação  do  cerco. 
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Mas  a  estes  defeitos  contrapõem-se  brilhantes  qualidades 
de  perspicuo  guerreiro  e  de  politico  sagaz,  que  escasseiam, 
em  grande  parte,  no  Infante  D.  Henrique.  Como  guerreiro,  a 
frustrada  tentativa  de  Gibraltar  e  a  desastrosa  empreza  de 
Tanger  assignalam  uma  imprevisão  e  uma  imprudência,  pouco 
em  harmonia  com  o  caracter  reflectido  do  Infante.  Como  poli- 
tico, a  sua  acção,  sempre  hesitante  e  amortecida  pelas  absor- 
ventes aspirações  da  sciencia,  contribuiu  poderosamente  para 
o  triste  desenlace  de  Alfarrobeira. 

Ambos  trabalhadores  infatigáveis,  ambos  desprezando  o 
somno  e  o  descanso,  n'um  ponto  se  afinam  sobre  tudo  os  seus 
egrégios  espíritos:  nas  eminentes  faculdades  de  organisação, 
fortificadas  pelo  estudo  e  pelo  saber.  Testemunham  nas  da 
parte  do  Infante  a  colonisaçâo  dos  Açores  e  da  Madeira,  a 
formação  de  uma  companhia  colonial  e  marítima  para  a  ex- 
ploração do  rio  do  Ouro,  o  estabelecimento  de  feitorias  com- 
merciaes  em  pontos  importantes  da  costa  de  Africa,  como  em 
Arguim  e  no  rio  de  S.  João.  Justificam-nas  em  Albuquerque  a 
disciplina  introduzida  nas  forças  portuguezas,  a  absorpçâo  do 
elemento  indígena  na  raça  conquistadora,  e  sobretudo  a  previ- 
são transcendente  dos  empórios  mercantis  no  mundo  oriental. 

Ao  arrebol  de  Ceuta  corresponde  o  crepúsculo  apotheotico 
de  Goa ;  e  a  divisa  gloriosa  de  D.  Henrique  Talent  de  bien 
faire  repercute  orgulhosamente  na  derradeira  phrase  escri- 
pta  a  D.  Manuel  por  Albuquerque  moribundo  :  «As  cousas  da 
índia,  ellas  fallarão  por  mim ! » 

Esses  videntes,  comtudo,  illudem-se,  como  todos  os  génios 
de  larga  envergadura.  A  sua  vista  penetra  as  brumas  do  por- 
vir, mas  é  trahida  pelas  allucinações  de  uma  phantasia  exces  - 
siva.  Ha  um  desequilíbrio  funesto  entre  a  superioridade  do 
seu  desígnio  e  os  recursos  escassos  de  que  dispõem.  A  tensão 
das  suas  ambições  leva-os  muito  alem  da  realidade  positiva. 
E  os  povos,  que  elles  pretendem  guiar  á  realisação  de  um 
sonho  deslumbrante,  caem  extenuados  apenas  lhes  falta  o  ar- 
rimo do  seu  génio.  Por  isso,  a  obra  que  sáe  das  suas  mãos 
possantes  só  tem  de  consistente  e  perdurável  o  que  interessa 
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ao  viver  da  humanidade,  as  verdades  scientiíicas  conquistadas 
pelo  seu  labor,  as  instituições  sociaes  remodeladas,  o  coin- 
mercio  aberto  a  todos  os  povos,  a  terra  aberta  a  todas  as  ener- 
gias. 

O  sonho  do  domínio  universal  é  como  um  sol  deslumbrante, 
que  até  ofíusca  os  olhos  das  águias.  Porque  não  havemos  de 
perdoar  essa  allucinação,  levando  em  conta  os  seus  resultados 
fecundos?  Perdoemol-a,  sim!  mesmo  quando  esses  resultados 
foram  conseguidos  á  custa  do  nosso  sangue  e  da  nossa  força, 
mesmo  quando  essa  gloria  foi  comprada  pelo  preço  da  nossa 
felicidade  nacional. 

«Felizes  os  povos  que  nao  têem  historia!»  E  este  um  velho 
aphorismo  que  um  grande  numero  de  portuguezes  recordam 
com  amargura.  Eu  não  pertenço  a  esse  numero ;  e  quando 
vejo  um  historiador  da  plana  de  Alexandre  Herculano  fulmi- 
nar com  o  seu  estylo  de  bronze  o  período  soberanamente 
épico  da  historia  pátria;  quando  vejo  o  pessimismo  alastrar, 
sob  o  prestigio  d'essa  voz  potente,  nas  mais  abalisadas  mani- 
festações da  critica  contemporânea ;  sinto  apertar- se-me  o  co- 
ração e  pergunto  a  mim  próprio  se  provirá  da  inferioridade 
de  espirito  o  meu  enthusiasmo  pelo  cyclo  heróico,  que  poderia 
sem  vangloria  assumir  na  historia  da  humanidade  o  titulo  dis- 
tinctivo  de  século  de  Portugal. 

O  período  para  elle  verdadeiramente  admirável  da  nossa 
historia  termina,  segundo  Herculano,  com  a  concentração  do 
poder  soberano  nas  mãos  de  D.  João  II.  Até  então,  a  nossa 
organisação  democrática  era  um  penhor  seguro  da  prosperi- 
dade da  nação.  O  povo  tinha  voz  no  governo,  e  as  suas  vir- 
tudes retemperavam-se  nas  luctas  de  independência,  e  mais 
tarde  nas  incursões  em  terra  de  Africa,  como  natural  deriva- 
tivo da  nossa  actividade  :  guerra  aconselhada  pelas  tendências 
cavalheirescas  do  caracter  nacional  e  pela  rivalidade  tradi- 
cional das  duas  religiões,  a  christã  e  a  mahometana.  A  inva- 
são da  Mauritânia  constituía  uma  reacção  justificada  da  inva- 
são  da  península  pelos   árabes,    realisada  sete  séculos  antes. 

Desde  esse  tempo,  porém,  no  entender  do  grande  historia- 
dor, a  absorpção  de  todo  o  poder  nas  regias  mãos  faz  desviar 
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a  politica  portugueza  do  seu  curso  racional :  a  Africa  torna-ae 
um  campo  secundário  de  lucta :  as  forças  vivas  da  nação  só- 
mem-se  no  abysmo  aberto  pelos  descobrimentos ;  as  virtudes 
cívicas,  perdido  o  estimulo  cavalheiresco,  afundam-se  na  cor- 
rente de  cobiça  despertada  pelas  riquezas  do  Oriente. 

A  nossa  decadência  começa  pois,  necessariamente,  no  mo- 
mento preciso  em  que  Bartholomeu  Dias,  dobrado  o  cabo  Tor- 
mentoso, abre  as  portas  que  nos  conduzirão  á  índia.  De  então 
para  cá,  Herculano  vê  apenas  sombras  no  quadro  da  historia 
portugueza. 

A  nossa  gloria  não  fulge  mais  aos  seus  olhos ;  e  o  austero 
escriptor  sente  retinir,  nas  homenagens  que  os  estrangeiros 
prestam  á  nossa  acção  civilisadora,  uma  tremenda  gargalhada 
de  escarneo. 

Permitta-me  a  memoria  do  grande  mestre  uma  respeitosa 
discussão  sobre  as  suas  idéas.  Vivo,  sorriria  porventura  da 
audácia;  morto,  se  a  bemaventurança  não  é  uma  illusâo  fa- 
gueira, o  seu  espirito  sentirá  a  emoção  profunda  com  que  eu 
ouso  acercar-me  do  seu  grande  nome. 

A  politica  primitiva  de  Portugal  era  sem  duvida  a  mais 
consentânea  com  os  interesses  nacionaes. 

Varrida  de  elementos  extranhos  a  nesga  da  Europa  que  nos 
coube  em  partilha,  o  norte  da  Africa  era  um  vasto  campo 
para  a  expansão  da  nossa  actividade  guerreira  e  mercantil. 
Mas  encaremos  a  questão  de  mais  alto :  sob  o  ponto  de  vista 
dos  interesses  geraes  da  humanidade,  não  seria  essa  politica 
estreitamente  utilitária  e  nacionalmente  egoista?  Demais  sei 
que  não  se  poderia  considerar  a  politica  que  se  seguiu  como 
humanitária  e  altruista,  nas  intenções ;  mas  foi-o  indubitável- 
mente  nos  resultados.  E  mister  que  não  vejamos  apenas  na  his- 
toria dos  descobrimentos  portuguezes  a  espada  sanguinolenta 
do  invasor,  a  bolsa  insaciável  do  chatim,  a  nau  da  carreira 
da  índia  submergindo  se  em  meio  do  oceano  pela  sobrecarga 
de  thesouros  rapinados.  E  justo  que  as  sombras  espessas 
não  empanem  essa  luz  que  nos  illumina  ainda  o  angustioso 
crepúsculo. 

Não  vou  recordar  a  obra  dos  colonisadores,  dos  organisa- 
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dores,  dos  políticos,  que,  embora  ephemera,  deixou  profícuas 
lições  ao  mundo.  Mas  parallelamente  á  avidez,  á  crueldade,  á 
licença,  desenroladas  pela  índia  e  pela  America,  veja-se  o 
opulentíssimo  património  legado  pela  sciencia  portugueza  aos 
séculos.  Começa  agora  a  conhecel-o  o  mundo,  e  nenhum  eru- 
dito se  atreverá  a  vibrar-nos  a  gargalhada  de  escarneo,  quan- 
do tiver  vista  do  nosso  labor  colossal  em  tantos  ramos  de 
conhecimentos  humanos  :  na  geographia,  na  náutica,  na  hydro- 
graphia,  na  anthropologia,  na  etimologia,  na  botânica,  na  zoo- 
logia, na  philologia,  um  mar  de  descobertas,  um  acervo  mon- 
struoso de  illustrações  scientificas.  Atropcllam-se  os  nomes  : 
Barros,  Góes,  Duarte  Barbosa.  Garcia  da  Horta,  Pedro  Nu- 
nes, D.  Joào  de  Castro,  Fernando  Oliveira,  Lavanha,  Pimen- 
tel, Gabriel  Rebello.  .  .  Que  sei  eu?  Paro  para  não  fatigar  o 
auditório. 

E  que  ganhámos  com  isso  ?  Aqui  occorrem-me  as  sabidas 
palavras  do  Evangelho  :  Xem  só  de  pão  vive  o  homem.  Pelo 
alimento  espiritual  que  prodigalisámos  ás  inãos  largas  no  mundo 
inteiro,  dêmos  o  pão  do  nosso  corpo.  Fatigados,  quasi  hecti- 
cos,  sobrecarregados  com  o  peso  de  mundos  para  que  nos  es- 
casseiavam  as  forças  de  Atlante,  resvalámos  rapidamente  para 
o  infortúnio.  Foi-se-nos  a  grandeza  material ;  resta  a  grandeza 
moral  para  consolar-nos.  Resta  a  gloria  das  nossas  tradições, 
aquella  que  faz  com  que  hoje  mesmo,  apesar  das  agruras  do 
nosso  viver,  apesar  da  diffaruaçâo  que  pesa  sobre  o  nosso  paiz. 
ainda  tenhamos  orgulho  de  dizer  lá  fora :  sou  portuguez,  sou 
da  pátria  do  Infante  D.  Henrique,  de  Vasco  da  Gama.  de 
Aífonso  de  Albuquerque,  de  Fernão  de  Magalhães ! 

Que  os  meus  prezados  camaradas  não  tomem  estas  palavras 
por  uma  explosão  de  patriotismo  balofo.  Para  as  nações  como 
para  os  homens,  as  grandes  tradições  constituem  como  que 
um  elemento  de  vitalidade.  O  sangue  corre  mais  vivo  nas  veias 
dos  velhos,  quando  recordam  as  proezas  da  sua  juventude. 
Vive-se  da  saudade,  como  se  vive  da  esperança.  O  passado  é 
estimulo,  quando  não  ó  vergonha  A  felicidade  renasce  com  a 
sua  recordação;  e  06  olhos  affeitoe  a  deslumbrar-se  com  08 
plondor^i  do  pretérito,  ainda  vêem  raios  consolador  tre- 
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vas  do  presente.  Um  grande  poeta  francez,  respondendo  áa  do- 
lorosas palavras  do  Dante,  escreveu : 

Un  souvenir  heureux  est  peut-être  sur  terre 
Plus  vrai  que  le  bonheur. 

Acceitemos  esta  verdade :  sào  ainda  os  nossos  antepassados 
que  nos  consolam  dos  nossos  contemporâneos,  e  que,  por  phe- 
nomenos  de  atavismo,  nos  conservam  a  esperança  sobre  os 
nossos  descendentes. 

Ah !  meus  senhores  !  que  triste  e  fatal  condão  dos  iniciado- 
res de  revoluções,  individues  ou  povos,  o  de  serem  quasi  sem- 
pre sacrificados  ao  seu  êxito ! 

Por  mais  salutares  que  sejam,  as  arvores  revolucionarias 
desentranham-se  em  fruetos  opimos  sobre  os  quintaes  vizinhos,. 
mercê  do  desenvolvimento  colossal  dos  seus  ramos,  e  deixam 
cair  os  pomos  apodrecidos  e  venenosos  no  solo  que  lhes  deu 
a  vida !  Foi  o  que  nos  suecedeu  a  nós,  povo  portuguez  :  da 
extraordinária  revolução  que  iniciámos,  restou-nos  na  boca  o 
travo  amargo  da  corrupção  e  da  displicência!  Mas,  se  é  ver- 
dadeiro o  preceito  de  se  achar  consolação  para  as  próprias 
misérias  nas  misérias  alheias,  o  espectáculo  que  nos  apresenta 
o  mundo  hodierno  é  bem  de  molde  para  nos  confortar.  A  so- 
berba arvore  da  revolução  franceza,  depois  de  espalhar  pela 
humanidade  os  germens  de  um  novo  direito  e  os  principios 
sagrados  da  liberdade,  eil-a  que  fruetifica  também  após  um  sé- 
culo apenas,  no  pomo  sorvado  e  peçonhento  da  plutocracia, 
trazendo  no  perisperma  as  sementes  da  anarchia ! 

Mas  deixei-me  arrastar  pelos  meus  pensamentos  um  pouco 
para  fora  do  meu  programma,  e  surprehendo-me  a  entoar  uma 
nenia,  quando  devera  soltar  um  hymno  de  triumpho.  A  festa 
que  hoje  se  celebra  é  uma  apotheose,  e  não  têem  n'ella  logar 
as  pompas  do  serviço  fúnebre.  Longe  de  nós  os  desfaleci- 
mentos e  os  desânimos !  A  tradição  do  glorioso  Infante  serve 
para  nos  influir,  pelo  exemplo,  a  tenacidade  e  o  esforço  e  para 
guiar  a  pátria  no  caminho  do  rejuvenescimento 
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Quizera  agora,  meus  prezados  camaradas,  recordar  as  fa- 
çanhas immorredouras  dos  mareantes  que  colloboraram  com 
elle  nos  prodromos  da  nossa  epopêa  marítima,  consagrar  pa- 
lavras de  glorificação  a  essa  plêiade  intemerata  e  audaciosa 
que  até  quasi  ao  cabo  das  Palmas  arrancou  a  Africa  das  tre- 
vas do  desconhecido.  A  elles  pertence  um  logar  de  honra  nas 
festas  do  centenário  do  Infante ;  e  quando  não  fosse  possivel 
moldar-lhes  as  efíigies,  os  seus  nomes,  pelo  menos,  tinham  di- 
reito a  figurar  no  monumento  erguido  á  memoria  do  príncipe 
navegador ! 

Só  me  resta,  porém,  tempo  para  recordar  rapidamente  esses 
nomes,  ao  acaso  da  minha  reminiscência:  Gil  Eannes,  que  do- 
bra o  cabo  Bojador;  Affonso  Gonçalves  Baldaya,  que  chega 
ao  rio  do  Ouro ;  Nuno  Tristão,  que  passa  da  ilha  de  Arguim 
e  morre  mais  tarde,  gloriosamente,  no  rio  do  seu  nome ;  An- 
tão Gonçalves,  Gonçalo  Pacheco,  Gomes  Pires,  Diogo  Affonso, 
que  proseguem  as  explorações ;  Diniz  Dias,  que  attinge  o  Cabo 
Verde  ;  Álvaro  Vasques,  que  passa  alem  d' esse  cabo ;  Lança- 
rote e  Soeiro  da  Costa,  que  exploram  o  Senegal ;  Álvaro  Fer- 
nandes, que  transcursa  a  Serra  Leoa ;  Diogo  Gomes,  que  ex- 
plora o  Gambia,  e  descobre  com  António  de  Noli  as  ilhas  do 
Cabo  Verde;  Zarco  e  Tristão  Vaz,  que  descobrem  a  Madeira; 
Velho  Cabral,  que  descobre  os  Açores;  e  os  collaboradores 
estrangeiros,  o  genovez  António  de  Noli,  já  citado,  o  sueco 
Balarte  ou  Abeillard,  o  veneziano  Cadamosto.  .  . 

J'en  passe,  et  des  meilleurs  ! 

Estes  nomes  são  honra  e  exemplo  da  marinha  portugueza, 
mais  tarde  illustrada  por  navegantes  de  maior  fama,  mas 
nunca  por  outros  mais  heróicos  e  pertinazes.  O  seu  arrojo 
venceu  o  pavor  das  superstições  medievaes,  percorrendo  o 
mar  Tenebroso,  penetrando  na  zona  tórrida,  escancarando  a 
porta  para  o  descobrimento  do  mundo.  Das  suas  expedições 
brota  a  nova  sciencia  do  mundo,  onde  bebem  a  largos  haustos 
os  altos  espíritos  de  Colombo,  de  Gama  e  de  Magalhães. 

Essa  plêiade  de   navegadores  estrénuos  constituo  a  guarda 
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avançada  de  civilisaçao  europea,  que  hoje  invade  o  orbe  in- 
teiro. São  os  pioneiros  da  sciencia  moderna,  iniciando  a  revo- 
lução gigantesca  que  ha  de  remodelar  totalmente  a  vida  da 
humanidade.  São  os  valentes  lenhadores  do  futuro,  desbastando 
o  matagal  espesso  da  velha  cosmographia,  para  dar  ao  homem 
o  conhecimento  perfeito  da  pátria  que  lhe  coube  entre  os  in- 
numeraveis  átomos  da  poeira  astral. 

Para  se  fazer  idéa  da  actividade  desenvolvida  n'essa  epocha 
pelos  mareantes  portuguezes,  basta  citar  as  informações  esta- 
tisticas,  embora  incompletas,  que  chegaram  aos  nossos  dias, 
do  movimento  marítimo,  tanto  de  exploração  como  mercantil, 
para  as  costas  novamente  descobertas.  Segundo  os  cálculos, 
que  com  certeza  peccam  antes  por  falta  do  que  por  excesso, 
de  Gomes  Eannes  de  Azurara,  expediram-se  no  periodo  de 
doze  annos,  de  1434  a  1446,  cincoenta  e  uma  caravelas.  Mas 
só  no  anno  seguinte,  1447,  o  mesmo  auctor  nos  revela  que 
se  armaram  vinte  e  seis  caravelas  e  uma  fusta  para  as  partes 
da  Guiné.  Pelo  mesmo  tempo,  pouco  mais  ou  menos,  asseve- 
ra-nos  Diogo  Gomes  que  não  se  passava  um  mez  sem  que 
partissem  caravelas  a  fazer  coinmercio  n'aquellas  regiões. 

Ah!  Como  sinto  que  vos  impressiona  dolorosamente  o  con- 
traste entre  essa  florescente  actividade  e  o  abatimento  do  pre- 
sente !  Embora,  repito !  urge  reagir  contra  os  accessos  esté- 
reis do  desalento.  As  forças  vivas  da  altiva  nacionalidade 
portugueza  estão  adormecidas,  não  estão  extinctas.  Para  que 
esta  raça  podesse  resistir  a  uma  decadência  de  séculos,  é  ne- 
cessário que  nas  suas  fibras  corra  uma  seiva  enérgica  e  vivaz. 
Phenomenos  de  todos  os  dias  nos  estão  provando  perempto- 
riamente o  resistente  vigor  da  nossa  raça.  E  já  que  estamos 
aqui,  n'uma  intima  convivência,  na  familia  dos  que  se  occu- 
pam  nos  rudes  trabalhos  do  mar,  permitti  que  me  deixe  ar- 
rastar por  um  natural  impulso  de  orgulho,  ao  ver  como  a  ma- 
rinha portugueza,  ainda  na  trágica  hora  que  atravessamos, 
não  desmentiu  um  instante  a  nobreza  dos  seus  pergaminhos 
e  soube  dar,  nos  seus  mareantes,  nos  seus  guerreiros,  nos  seus 
exploradores,  porventura  o  mais  importante  dos  contingentes 
para  o  accrescimo  das  nossas  velhas  glorias! 
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A  ella  pertence  uni  dos  papeis  inais  salientes  na  obra  sa- 
crosanta  da  regeneração  da  pátria.  Desempenhal-o-heis  hon- 
rosamente, com  os  olhos  fitos  na  memoria  d'esses  heróicos 
navegadores  do  século  xv,  com  o  coração  cheio  das  épicas 
tradições  do  glorioso  Infante.  Dignos,  como  os  nossos  antepas- 
sados, de  supportar  altivamente  essa  tremenda  responsabili- 
dade, fazei  votos  para  que  o  restabelecimento  da  nossa  força 
naval  permitta  em  breve  a  expansão  das  vossas  poderosas 
faculdades  de  mareantes  e  da  vossa  tradicional  coragem! 

O  timbre  da  marinha  portugueza  esteve  sempre  syntheti- 
sado  no  moto  enérgico  do  Infante.  Seja  elle  o  lábaro  perenne 
em  torno  do  qual  se  congreguem  a  vossa  actividade  e  o  vosso 
patriotismo.  Levada  a  todos  os  mares  do  mundo,  essa  divisa 
recordará  a  nacionaes  e  extranhos  os  prodigios  hercúleos  da 
nossa  historia.  Dae  força  á  minha  voz  obscura,  para  que  ella 
seja  definitivamente  adoptada,  como  consagração  do  quinto 
centenário  do  príncipe  navegador ;  para  que  na  popa  dos  nos- 
sos navios  de'  guerra  refuljam  em  lettras  de  ouro,  como  esti- 
mulo e  como  brazão,  essas  palavras  propheticas  que  traduzem 
em  lingua  extranha  a  nobreza  dos  filhos  de  Portugal :  Talent 
de  bien  faire  ! 

Elias  são  o  pendant  das  celebres  palavras  de  Nelson,  que  a 
Grã-Bretanha  recorda  incessantemente  aos  seus  marinheiros: 

«England  expects  that  every  one  will  do  his  duty!» 

«A  Inglaterra  espera  que  todos  cumprirão  o  seu  dever!» 

Com  a  differença  que  estas  representam  uma  aspiração,  ao 
passo  que  a  divisa  do  Infante,  tornada  a  divisa  da  marinha 
portugueza,  constitue  uma  aífirmação  enérgica  '. 


1  O  lemma  boje  adoptado  na  marinha  portugueza:  «A  pátria  honrac 
que  a  pátria  vos  contempla»,  ó  devido  á  iniciativa  e  ao  talento  de  um 
ministro  que  era  ao  mesmo  tempo  um  insigne  homem  de  lettras,  o  *r. 
Mendes  Leal.  Comquanto  litterariamente  seja  um  verso  enérgico  e  irro- 
prehcnsivel,  cscasseia-lhe  absolutamente  a  importância  moral  que  deriva 
lae  grandes   tradições  históricas.  Como  o  meu  illusfcre  camarada,  qu* 
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( )  caminho  por  onde  o  dever  conduz  ao  poderio  e  á  gloria, 
fiisinámol-o  nós  á  orgulhosa  Inglaterra,  ensinámol-o  ao  mundo 
inteiro.  Foi  uma  ponte  luminosa  que  nós  construímos  e  por 
onde,  a  nosso  exemplo,  todos  os  povos  da  Europa  se  precipi- 
taram n'uma  ebriedade  de  conquista,  com  os  olhos  esgazeados 
para  a  outra  margem,  onde  se  amontoavam  columnas  de  por- 
phyro,  zimbórios  de  ouro,  cornucopias  jorrando  pedrarias. 
Nunca  exigimos  direitos  de  portagem;  mas  a  Europa,  reco- 
nhecida, pagou-nos.  Pagou-nos  na  moeda  do  desdém,  pagou- 
nos  na  fácil  moeda  da  affectada  ignorância,  pagou-nos,  expo- 
liando-nos. 

Talent  de  bien  faii^e!  E  por  isso  a  divisa  que  convém  a  uma 
nação  de  sentimentalistas  e  contemplativos.  Mas  o  tempo  e  a 
experiência  forçaram-nos  a  dar-lhe  uma  interpretação  mais 
comesinha  e  utilitária.  Não  fomos  felizes  na  generosidade  fi- 
dalga, que  nos  levou  a  fazer  bem  aos  outros. 

Utilisemo-nos  por  nossa  vez  da  lição.  Tratemos  de  fazer 
bem  a  nós  próprios. 

Bem  sei  que  não  é  esse  um  ideal  bastante  levantado  para 
os  nossos  espiritos  de  meridionaes ;  mas  de  cada  vez  que  de- 
fenderem uma  parcella  dos  nossos  dominios  ultramarinos,  os 
marinheiros  portuguezes  hão  de  considerar  que  salvam  os  der- 
radeiros e  preciosos  farrapos  d'essa  deslumbrante  túnica  impe- 
rial, que  começaram  a  talhar  para  os  nossos  hombros  as  mãos 
egrégias  do  Infante  D.  Henrique. 


hoje  dirige  os  negócios  da  marinha,  não  pôde  assistir  á  minha  conferen- 
cia, rogo  a  s.  ex.a  se  digne  acceitar  o  requerimento  que  verbal  e  directa- 
mente tencionava  então  expor- lhe.  Empenho  os  mais  ardentes  votos  do 
meu  espirito  para  que  se  faça  a  substituição  d'aquelle  lemma  pela  divisa 
do  Infante,  á  qual  sobeja  o  caracter  alludido  de  intensa  significação  mo- 
ral. 
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